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1. INTRODUCCIO | MARC LEGAL

El Pla de Mobilitat Urbana de Molins de Rei (d’aqui en endavant PMU), té per objecte

planificar la mobilitat del municipi considerant tots els modes de transport, les

mercaderies, i fomentar els desplacaments dels modes no motoritzats.

EL PMU s’emmarca dins de la Llei de mobilitat 9/2003, de 13 de juny, en base a la qual

s’estableix que, dins de I'ambit municipal, els PMU sén els instruments basics per a

configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya.

A més la llei també estableix el seglient:

Els plans de mobilitat urbana s'han de revisar cada sis anys.

El contingut dels plans de mobilitat urbana cal adequar-los als criteris i les
orientacions establerts pels plans directors de mobilitat de llur ambit i, si escau,
als plans especifics, i cal que incloguin un pla d'accés als sectors industrials de
[lur ambit territorial.

En el procés d’elaboracié dels plans de mobilitat urbana ha de restar garantida
la participacié del consell territorial de la mobilitat o bé, en cas que aquest ens
no hagi estat constituit, la consulta al consell comarcal corresponent i als
organismes, les entitats i els sectors socials vinculats a la mobilitat. Abans
d’aprovar-los, cal I'informe de |'autoritat territorial de la mobilitat de llur ambit
territorial, en el cas de Molins de Rei, el rol de consell territorial de mobilitat és
exercit per I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM). En aquest informe,
I'ens corresponent s’ha de pronunciar sobre la coheréncia del pla amb els

criteris i les orientacions establerts pel corresponent pla director de mobilitat.

Durant la fase d’analisi del Pla de mobilitat encarregat a la UPC es va produir

I’aprovacié del Decret 226/06, de 23 de maig pel qual es declaraven zones de proteccid

especial, pel que fa a la qualitat de I'aire, 40 municipis de la Regié Metropolitana de

Barcelona. Molins de Rei es trobava, i encara es troba, inclds dins dels municipis on se
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superen els nivells admissibles, segons la normativa vigent, tant de dioxid de nitrogen

com de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres.

Amb l'objectiu d’establir les mesures necessaries per prevenir i reduir I'emissié de
dioxid de nitrogen i particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres a les zones
de proteccié especial s’aprova el Decret 152/2007 relatiu al Pla de millora de la
Qualitat de I’Aire, on s’articulaven les actuacions que en diferents ambits s’havien de
realitzar, per assolir els valors de referéncia del Reial Decret 1073/2002 de 18
d’octubre.

Aquest decret es va prorrogar fins I'aprovacié del nou Pla d’actuacié, mitjancant el

Decret 203/2009, de 22 de desembre.

D’altra banda I'aprovacié del Pla director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de
Barcelona (d’aqui en endavant PdM de la RMB) al setembre de 2009, suposava també
I"aprovacié de les 93 mesures englobades dins dels 9 eixos d’actuacions que resulten
de I'analisi de la mobilitat metropolitana i que sén la via per assolir els objectius que es

marca el PdM.

Concretament en I'eix EA1 relatiu a “Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat”, el PdM
de la RMB proposa que tots els municipis amb una poblacié de dret superior a 20.000
habitants redactin els seus respectius Plans de Mobilitat Urbana (PMU), i aixi
contribueixin a I'assoliment dels objectius — propostes del PdM i el Pla d’actuacié de les
zones declarades de proteccid especial de 'ambient atmosferic.

Si els municipis afectats ja tinguessin aprovat un PMU, s’hauria de justificar
I'assoliment dels objectius establerts en el pla d’actuacid o les mesures correctores

vers |'assoliment d’aquells aspectes no tinguts en compte.

Per tant, sent el PdM de la RMB un pla d’ordre jerarquic superior als PMU,
I’Ajuntament de Molins de Rei té I'obligacid, a partir de I'aprovacié del PdM, de

redactar el PMU.
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Posteriorment, I’entrada en vigor de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental
de plans i programes fixa clarament el procediment a seguir per tal de complir amb
I"avaluacié del PMU. De fet en I'annex 1 de la llei, en I'apartat 3.4. apareixen els “plans
de mobilitat urbana” com a plans sectorials amb obligatorietat de ser sotmesos a

avaluacié ambiental.

Al llarg d’aguest document s’aniran desglossant i desenvolupant tots els apartats
especificats en |la “Guia basica per a I’elaboracio de plans de mobilitat urbana” i la guia
“PMU: Avaluaciéo ambiental en la planificacio de la mobilitat” ambdues editades per la
Generalitat de Catalunya en els anys 2006 i 2008 respectivament. També considerant
el darrer document elaborat per la Diputacié de Barcelona I'any 2010 “Les directrius

tecniques per a la redaccio dels Plans de mobilitat urbana”.

Les dades de la diagnosi sén les del municipi a data 31 de desembre de 2010, excepte
les relacionades amb I'enquesta de mobilitat EMQ 2013 en I'ambit de la segona corona
de municipis de I’AMB, a les que hem tingut accés amb posterioritat a I"aprovacio
inicial de PMU, i seguint les consideracions de I'’ATM les hem inclds abans de

I’aprovacié definitiva del Pla.

Els planols que acompanyen als diferents apartats per tal de mostra una informacié
entenedora es troben en una annex propi 'ANNEX DE PLANOLS, tal i com es pot

observar també en I'index del PLA.
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2. ANTECEDENTS

2.1. El Conveni amb la UPC

Tal i com s’ha exposat en "apartat anterior, el PMU de Molins de Rei neix de la Llei
9/2003, de la mobilitat. Fruit de la voluntat de crear un marc planificador en el
municipi, 'Ajuntament en un moment en que encara no existia obligatorietat de
redactar el PMU va decidir signar, al novembre del 2004, un conveni amb el
Departament de Transport de I'Escola Superior d’Enginyers Industrial de la UPC de

Barcelona, per al’elaboracié del PMU de Molins de Rei.

Com a resultat d’aquest conveni, I'equip redactor de la UPC va proposar una
metodologia de treball basada en I'elaboracié de tres grans blocs:

a) Diagnosi de la mobilitat

b) Proposta de model de mobilitat, i propostes d'actuacio en els diferents ambits

c) Prioritat de les diferents actuacions

Es van treballar els seglients 8 aspectes :
La circulacio
L’estacionament
El medi ambient
La planificacio
Els transports publics
Els vianants
La bicicleta

Les mercaderies

Les tasques desenvolupades en ordre cronologic, havien de ser:
1. Recollida, agrupacié i ordenacié de la informacié de mobilitat disponible a
I’Ajuntament.

2. Recollida d’informacid addicional.
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Participacié ciutadana.

Lliurement de la memoria de diagnosi.

Elaboracié d’'un model de simulacié de la mobilitat.
Propostes d’actuacidé en els diferents ambits de la mobilitat.

Programacid i prioritat de les actuacions.

©® N o U &~ W

Lliurement del Pla de Mobilitat .

Com a pas previ es van realitzar sessions de treball amb diversos departaments de
I"'ajuntament. Aixi es volia aconseguir la maxima informacié de base per treballar tant
la part de la diagnosi del Pla com per després elaborar les propostes.
A la vegada calia consultar plans i documents propis de I'ajuntament que tenen a veure
amb la mobilitat del municipi i que permetien a I'’equip redactor ser coneixedors de la
realitat de Molins de Rei. Aquests documents son:
1. Pla Estrategic de Molins de Rei.
2. Documents del procés d’Agenda 21 local de Molins de Rei.
3. Estudi de mobilitat i senyalitzacio a Molins de Rei. RACC 1999.
4. Pla de dinamitzacid6 comercial a Molins de Rei Centre. 1999. A&V
Economistas.
5. Pla d’accessibilitat a Molins de Rei. 2000. Crid.
6. Estudi sobre transport public urba al municipi de Molins de Rei. Intra
2001.
7. Estudi de demanda del MolinsBus. 2002. Mobilitas.
8. Estudi de viabilitat d’'implantacié de la bicicleta com a mitja de transport
al municipi de Molins de Rei. Desembre 2003, BACC (Bicicleta Club de
Catalunya).
9. Document de treball sobre la localitzacid i analisi de les zones de carrega

i descarrega. Setembre 2004.

Com ja s’ha comentat anteriorment, en l'estudi van participat multiples persones

alienes al grup de la UPC propiament dit. Amb diferents graus d’implicacid, es va
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comptar amb les aportacions de diversos departaments de I'ajuntament, de col-lectius
socials i politics de la vila (aquests ultims durant la fase de Participacié ciutadana del
PMU que es desenvolupara en apartats posteriors) que van contribuir a enriquir el
procés de redaccié del PMU.

Si parlem concretament del procés de participacié ciutadana, cal fer esment dels
col-lectius que van formar part de manera activa en la definicid dels objectius del PMU,
i van ser els seglients.

e Col-lectiu educatiu. Participacio en la fase de diagnosi i definicié d’objectius.

o AMPA El Rodo

o AMPA Estel

o AMPA CEIP Molins de Rei
o AMPA CEIP Castell Ciurd

e Col-lectiu comercial. Participacio en la fase de diagnosi i definicio d’objectius.

o BotMol

e Col-lectiu d’entitats i AAVV. Participacid en la fase de diagnosi i definicid

d’objectius.
o ONCE
o AGRUPA
o CEPA
o AAVV Conserves
o AAVV Bonavista
o AAVV Mercat i Entorn
o AAVV Vallpineda
o AAVV carrer Miquel Tort

e Grups municipals. Participacié en la fase de diagnosi i definicié d’objectius.

o lIE
o ERC
o PSC
o CIU
o PP
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El resultat del treball de practicament dos anys és el document que sota el nom de PLA
DE MOBILITAT URBANA DE MOLINS DE REl, va lliurar I’equip integrant de la UPC, el 24
de maig de 2007.

2.2. Lacreacio de les comissions

Ara bé, el document que la UPC va lliurar I’'any 2007 necessitava una adaptacio en base
a la nova realitat juridica, els canvis en I'esquema de la mobilitat i els nous projectes
gue s’han anat executant des de l'inici del procés de redaccio del PMU al novembre de

2004.

Aixi, 'aprovacié del PdM de la RMB, un pla d’ordre jerarquic superior als PMU, i
I’entrada en vigor de la Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i
programes, obligaven a I’Ajuntament de Molins de Rei a redactar PMU sota noves

pautes i criteris.

Com a resposta a aquesta situacid, es posa en funcionament al gener de 2010, a
proposta de la Regidoria de mobilitat i via publica, una comissio de caracter tecnic que
té com a objectiu la revisié i la nova redaccié del PMU de Molins de Rei. Aquesta
comissid técnica es reuneix aproximadament dues vegades al mes i esta integrada de
manera habitual pels técnics de medi natural, urbanisme, via publica, mobilitat i el cap
de la Guardia Urbana, amb el suport de técnics d’altres disciplines, en el moment en
que el tema del PMU aixi ho determina.

Paral-lelament , en el Ple del mes de gener de 2010, s’aprova també la creacié de la
Comissid Politica del PMU, que segueix la redaccié del PMU de la comissio técnica.
Aquesta Comissié Politica ha estat novament configurada, després de les eleccions
municipals de I'any 2011, en virtut de I'acord nimero 8 del Ple de I’Ajuntament

celebrat el dia 18 de juliol de 2011.
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La metodologia de treball seguida per la comissié tecnica s’emmarca en |I'esquema
fixat en el document definitiu aprovat del PdM de la RMB, i també en les Directrius
Tecniques publicades per la Diputacio de Barcelona al maig de 2010.

El document del PMU de I'any 2007 s’ha fet servir com a base pel present document.
Hi ha dades que estat possible actualitzar-les a la realitat del 2010, i per I'obtencio

d’altres s’ha encarregat el treballs complementaris necessaris .

3. OBJECTIUS DEL PLA

3.1. Objectius genérics del Pla

Des d’un punt de vista general, el PMU téecnicament s’adrecara a la consecucid dels
objectius seglients:

e Caracteritzacid del sistema de mobilitat existent en I'actualitat a I'ambit
d’estudi.

e Realitzacié d’una diagnosi técnica del sistema, on es posin de manifest els seus
punts forts i els febles.

e Proposta de mesures per potenciar la mobilitat sostenible i segura, i per
complir amb la legislacié vigent en materia de mobilitat.

e Formulacié d’un programa d’actuacions amb les fases d'implementacio i costos.

e Definicié d’uns indicadors per fer seguiment i avaluacié del grau d’aplicacié de
les propostes.

o Adequacié del PMU a les directrius marcades en el PDM de la RMB.

e Determinacié de les connexions o propostes de millora del PMU amb els
objectius fixats en plans aprovats d’abast superior com, per exemple, el Pla de
Transport de Viatgers de Catalunya 2008-2012, el Pla Director
d’Infraestructures o el Pla marc de mitigacié del canvi climatic a Catalunya

2008-2012.
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3.2. Objectius consensuats de la Comissié politica del PMU

La creacio de la Comissio Politica del PMU (d’aqui en endavant CP), a banda de ser un
element de seguiment i analisi permanent del treball desenvolupat per la comissid
tecnica redactora, ha de ser el punt de trobada de les voluntats politiques per tal de
sumar esforcos amb I'objectiu de consensuar un model de mobilitat a Molins de Rei,

gue romangui constant al llarg dels propers anys.

Per aquest motiu en aquest apartat s’ha fer un esforg per sintetitzar aquells objectius
sota els que la CP del PMU entén que haurien d’anar encaminades les propostes que

sorgeixin d’aquest document.

Objectius de la comissio:
Més enlla dels 6 anys de vigéncia d’aquest PMU, la voluntat de la CP és que
I'ajuntament defensi els interessos del municipi davant de les actuacions, que

altres administracions supramunicipals, desenvolupin i implantin en el territori.

En aquet sentit, és clau la reivindicacié davant del Ministeri de Foment d’una
comunicacio agil i sense barreres amb els municipis de I'entorn trencant la
tendéncia a que la mobilitat tan sols és possible en vehicle privat, limitant la
comunicacio en bicicleta i a peu, entre els municipis d’ambdds costats del riu

Llobregat.

Importancia cabdal té I'execucié encara pendent de diverses infraestructures
viaries que permetran millorar la xarxa actual, pero la seva implantacié no ha
de suposar una afectacid irreversible a la Riera de Vallvidrera, ni qualsevol altre
ecosistema, ni sobre la qualitat acustica i ambiental dels ciutadans de Molins de

Rei.
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S’ha de mantenir I'aposta decidida per I'arribada del Tramvia que canviara la
fisonomia del municipi i millorara la connectivitat amb la resta de municipis de

la comarca.

Dins del context actual, on Molins de Rei ja ha passat a formar part de ’AMB,
com i quan s’assumira la gestié directa del transport public és encara una
incognita, en qualsevol cas la reivindicacié historica de fer de Molins de Rei un
municipi de la zona tarifaria 1 permetra que el cost del viatge en transport

public sigui més econdmic que no pas ara.

En quant a les matéries que sén propies, el PMU ha de ser I'eina que permeti el
desenvolupament de la vila sota la maxima d’una ciutat per a les persones, on
la millora de la qualitat i els canvis en el repartiment de I'espai public, facin
possible que els vianants gaudeixin sense limitacions de Molins de Rei amb

plenes garanties de seguretat i accessibilitat.

El PMU ha de vetllar per un urbanisme racional coordinat amb la planificacio de

la mobilitat.

El PMU ha de garantir politiques d’igualtat entre homes i dones, on I'accés als
mitjans de transport no estigui condicionat per raons de sexe o de capacitat

economica.

El PMU ha de buscar solucions a la mobilitat en vehicle privat, on Ia
racionalitzacié del seu Us permeti compartir el seu protagonisme amb el
transport public i amb altres modes de transport no contaminants , ajudant a

millorar la qualitat de I’aire i la qualitat sonora.

El PMU ha de fomentar I'Us del transport public col-lectiu millorant I'oferta i

potenciant la intermodalitat; ha de potenciar els desplagcaments en bici i a peu
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millorant la infraestructura especifica d’ambdds modes i promovent I'educacid i

la sensibilitzacio.

Les propostes resultants de la feina de diagnosi del
PMU, han de donar solucié a les demandes d’aparcament, buscant solucions
gue permetin una combinacié d’aparcament de curta o llarga durada, i també

per a residents.
Finalment el PMU ha de contribuir a millorar la qualitat ambiental de Molins de

Rei, i posar els mitjans necessaris per tal que la mobilitat derivada del nostre

municipi contribueix a assolir els objectius que es marquen en el PdM.

4. RECOLLIDA D’INFORMACIO

L'objectiu és obtenir el maxim d’informacio global i per sectors o ambits d’estudi que
ens permetin identificar quina és la realitat, quins problemes hi ha i quin és el seu
origen.

La recollida de dades s’ha realitzat a partir del PMU lliurat per la UPC en el 2007 i la
seva actualitzacid, i la recerca de nova informacio.

Com tots els estudis, aquest també ha de tenir un punt final en quant a recollida de
dades i informacid, que ens permeti continuar treballant en les fases posteriors del
PMU. En aquest cas les dades recollides del municipi son de data 31 de desembre de
2010. A les dades de I'enquesta EMQ 2013 s’ha accedit amb posterioritat a I'aprovacid

inicial del document i s’han introduit els canvis pertinents.

4.1. Informacié general. Aqui inclouriem la informacid de base generica com el

recull de dades relatives a :

v" Dades estadistiques de la poblacio.
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v" Revisié i ressenya de les determinacions del planejament vigent com a
condicionants per a I'elaboracié del PMU.

v" Recull de plans i projectes d’actuacions sobre la xarxa viaria i sobre la xarxa de
transport public d’altres administracions amb competencies en el territori.

v" Analisi de la mobilitat local de mercaderies.

v" Informacié sobre la mobilitat escolar: ubicacidé de les escoles i ndmero
d’alumnes.

v Inventari de les empreses ubicades als poligons industrials.

v Inventari dels guals privats i la seva capacitat.

4.2. Oferta de mobilitat. Els aspectes que s’han de tenir en compte sén com a

minim els seglients:

v Inventari d’infraestructures viaries supramunicipals de la zona.

v" Ordenacié viaria del municipi: jerarquitzacié de la xarxa i sentits de circulacio, i
inventari dels elements de pacificacid del transit.

v" Oferta de transport public: linies d’autobus (urba i interurba) i transport per

ferrocarril.

Oferta de modes no contaminants: carrils bici i itineraris de vianants.

Inventari de cruilles semaforitzades i programacions.

Analisi de zones de carrega i descarrega.

Oferta d’estacionament en superficie: zones blaves, aparcaments residents,

aparcaments bicicleta, reserves de places d’estacionament per a PMR.

4.3. Demanda de mobilitat. En aquest apartat volem analitzar:
v EMQ 2006 (enquesta de mobilitat quotidiana de I’ATM).

v" EMQ 2013 (enquesta de mobilitat quotidiana: Diputacié de Barcelona i AMB).
v |dentificacio del nodes generadors de mobilitat de la xarxa.

v' Aforaments de transit de les principals cruilles.

v

Dades dels viatgers en el bus urba.
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v" Us i percentatge d’ocupacié de la zona blava, i de I'aparcament soterrat
municipal de la Placa del Mercat.
v" Enquesta origen i destinacio de les linies MB-1 i MB-2 del MolinsBUS.

v" Rutes i frequiéncia de la recollida de residus.

5. ANALISI DE L’OFERTA DE LA MOBILITAT ACTUAL

L’analisi de la mobilitat actual es basa en la informacié que s’enumera en I'apartat
guart i especialment en I'Enquesta de Mobilitat 2013.

L’objectiu és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de
dilluns a divendres no festius) de I'any 2013.

Cal tenir present que els resultats només contemplen la mobilitat en dia feiner dels
residents a Molins de Rei, per tant, no mostra els desplacaments realitzats per la
poblacié d’altres municipis externs.

Aquesta informacio substitueix a I'enquesta de mobilitat de I'any 2004, que va seren la
qgue es va basar el PMU de I'UPC de I'any 2007. Posteriorment, en I'any 2006, es va
realitzar la enquesta de mobilitat quotidiana (d’aqui en endavant EMQ’2006) que és
una estadistica oficial que es realitza a tota Catalunya un cop cada 5 anys i que esta

promoguda per la Generalitat de Catalunya i I’Autoritat del Transport Metropolita.

Evidentment, i com no podia ser d’altre manera, I'analisi de la mobilitat actual també
es basa en tota la série de documents legals, técnics i de projectes d’ordre jerarquic
superior que d’alguna manera van pautant les actuacions que finalment ajudaran a
assolir els objectius propis del PMU. Destaquem els seglients:

- Directrius Nacionals de Mobilitat.

- Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026.

- Pla de transport de viatgers de Catalunya 2008-2012.

- Pla de Mitigacié Contra el Canvi Climatic 2008-2012.

- Pla de I'Energia de Catalunya.

- Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana.
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Aixi mateix com es demanava al document de referéncia per a I'avaluacié ambiental
del PMU enviat pel Departament de Medi Ambient, s’ha intentat fer una analisi de les
diferents variables que poden afectar a 'accessibilitat o I'efecte barrera de les vies
estructurants del municipi. A més, es tindran en compte les particularitats dels

col-lectius amb necessitats de mobilitat singular o de mobilitat reduida incloent,

sempre que s’aconsegueixin dades significatives, la perspectiva de génere.

5.1. Marc fisic

El municipi de Molins de Rei, situat en el marge esquerre del riu Llobregat, pertany ala
comarca del Baix Llobregat. Limita a I’est amb el municipi de Barcelona, al nord-est
amb el de Sant Cugat del Vallés, amb els municipis de Sant Feliu de Llobregat, a I'oest
amb el de Palleja, al nord-oest amb el municipi de El Papiol, al sud-oest amb el de Sant

Viceng dels Horts, i al sud-est amb el de Sant Feliu de Llobregat.
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fig. 0. Planol de localitzacio

Pagina 19 de 203




B

PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

Ajuntament GENER 2015
de Molins de Rei

Els elements estructuradors naturals del municipi son el riu Llobregat i la serra de
Collserola. Lexistencia d’aquests elements fisics ha comportat que el
desenvolupament de les infraestructures de transport (com la linia del ferrocarril i
I’autopista AP-2 / B-23), s’hagin adaptat a la topografia del municipi. Amb la seva

construcciod, aquestes han provocat I'existéncia d’'una nova barrera per la mobilitat.

Aixi, la linia del ferrocarril es va construir ( no per casualitat) en el limit entre la part del
municipi amb una orografia més planera — plana d’inundacié geomorfologica del riu
Llobregat - i la zona que té un pendent més accentuat - serra de Collserola. A més,
degut a que les vies no estan soterrades en tota la seva longitud, ha provocat una
manca de permeabilitat i accessibilitat entre la part oest i est que s’arrosseguen fins i
tot a dia d’avui, malgrat la forta inversié realitzada per pal-liar aquest déficit.

L'altre gran infraestructura, I'autopista, dificulta I'accés de la vila al riu Llobregat,
contribueix a incrementar els efectes propis que una via d’aquest tipus provoca sobre
els municipis pels quals discorre com el soroll, la contaminacié atmosferica i 'impacte

paisatgistic.

o2 § &3
b |- La Fioresta
it |
’q@‘ | L P-1417
%% m El Papicl % il
\ ‘% la Rierada A
(A2 ] ® i 7 ies Pl
% S s o, es Planes
= 6
Q%% %. Sart Bartomeu {I:];'\
I |
Palleja m Riera AR h )
det Mol =T
| E-60 ) =
: %
la Magina Moalins 9%
Pala)a de Rej zl
[8-24
- Poligan ndustnal
';? Pia de Ricard A2
P o Industrial
s s %», 2 @
-
2\ %
rei\ileta % %‘G‘P el Pla
. Gaolf Can
Pare Fi Gty o :..;51-:
SantViceng | |
delsHorts | |
Sontor

fig. 1. Planol de localitzacio
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Fig. 2. Hipermapa de Molins de Rei.

Els dos principals espais d’interés natural en el terme municipal de Molins de Rei sén la
serra de Collserola i la zona agricola del parc agrari del Baix Llobregat. Ambdds espais
estan gestionats per consorcis, el Consorci del Parc de Collserola’, i el Consorci del Parc
Agrari del Baix Llobregat?.

Els aiguamolls de Molis de Rei (dins I'ambit del parc agrari) és un espai d’interés

natural inclos en I'inventari de zones humides de Catalunya.

5.2. Les variables territorials de la mobilitat.

Molins de Rei tenia una poblacié de 25.152 habitants a data 1 de gener de 2014. Tenint
en compte que la seva superficie és de 16,12 km?, aixd ens déna una densitat de 1.560
habitants/km?.

Si analitzem les dades del padré d’habitants des de I'any 2000, podem observar que el

quinquenni que va del 2000 al 2005 es va caracteritzar per un increment de poblacid

! http://www.parccollserola.net/catalan/home/marcos.htm
2 http://diba.cat/parcsn/parcs/index.asp?Parc=9
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entre el 2,4% i el 4,95 % anualment, i en canvi a partir del 2005 fins el 2010 la poblacid

continua augmentant pero en valors practicament constats al voltant de I'1%.
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Fig. 3. Evolucid de la poblacié periode 2000-2005. Font: Ajuntament de Molins de Rei
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Fig. 4. Evolucid de la poblacié periode 2005-2010. Font: Ajuntament de Molins de Rei
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Fig. 5. Evolucid del creixement de la poblacié de manera absoluta en el quinqueni 2001-2005 en la RMB.
El percentatge de Molins de Rei és de 14,21%. Font: PdM de la RMB i Ajuntament de Molins de Rei.

Amb un cop d’ull, en el municipi destaca clarament una zona urbana consolidada i tres

barris de muntanya (Sant Bartomeu de la Quadra, La Rierada i Vallpineda).

A mode il-lustratiu mostrem dos grafics en els que es representa la distribucié de

poblacié al casc urba i als barris de muntanya al 2005 i 2010 respectivament:
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Fig. 6. Distribucié de la poblacié al municipi I’lany 2005. Font: Ajuntament de Molins de Rei.
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Fig. 7. Distribucid de la poblacié al municipi I'any 2010. Font: Ajuntament de Molins de Rei

Amb vistes a fer una analisi més acurada de la mobilitat propia del municipi en dia
feiner s’ha fet servir, I’'enquesta en dia feiner de I'any 2013 impulsada per la Diputacio
de Barcelona i 'TAMB.
Per realitzar-la s’ha segmentat el municipi en 3 zones que permetessin també
identificar els origens i destins dels desplagaments :
= Zona 1: que compren els barris del Canal, Riera Bonet, el Pont de Ila
Cadena i el Poligon industrial El Pla.

= Zona 2: integrada pels barris del Centre i de la Granja.
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= Zona 3: inclou la resta de barris i de nuclis de poblacio, el Poligon

industrial Riera Moli, aixi com el territori tocant al Parc de Collserola.

| P

| )r” )

Tanal ‘f\f
/

Fig. 8. Segmentacid del municipi per enquesta 2013.

L’explotacio de les dades ens déna tota la informacid exhaustiva que es desenvolupa
dels apartats seglients. Com a dada global del municipi relacionada amb la variable

territorial podem parlar de I'autocontencio.

L’autocontencié municipal, que mesura el percentatge de desplacaments realitzats
per residents que tenen com a origen i destinacio el propi municipi de residencia,
respecte el total de desplagaments realitzats.

A Molins de Rei, aquest valor és del 61,3% fet que indica la predominanca dels
desplagcaments interns front als connectius. Es un valor que es situa lleugerament per

sobre de la mitjana de la segona corona metropolitana.
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Segona corona metropolitana _ 59,9%
Sant Viceng dels Horts — 66,3%
Cerdanyola del Vallés 1 64,9%
Ripollet 1 64,4%
Sant Andreu de la Barca - 63,2%
Sant Cugat del Valles 1 62,3%
Molins de Rei 1 61,3%
Barbera del Valles - 59,4%
Castellbisbal - 59,4%
Begues 1 58,7%
Palleja - 56,3%
Badia del Vallés 1 53,3%
Corberade Llobregat - 51,3%
Torrelles de Llobregat 1 46,8%
Papiol (El) 1 42,0%
Santa Coloma de Cervelld — 40,6%
Palma de Cervelld (La) 1 39,9%
Cervelld - 36,1%
Sant Climent de Llobregat - 31,6%
0% 20% 40% 60%

Fig. 9. Comparacio index Autocontencid entre municipis de la segona corona

metropolitana.

5.3. La mobilitat a Molins de Rei

La poblacio resident a Molins de Rei realitza un total de 83.510 desplagaments diaris,
representant un total de 3,52 desplagaments per persona i dia.

La majoria dels desplagaments son interns al municipi (61,2%), els desplagaments de
connexié representen el 35,5% de la mobilitat diaria i el 3,4% son desplacaments

externs.
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En un dia feiner, els residents al municipi efectuen 29.667 desplagaments de connexio
amb altres municipis. El 36% d’aquests tenen com a origen o destinacio Barcelona.
També son significatives les connexions amb altres municipis del Baix Llobregat i del
Barcelonés (particularment amb Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i I'Hospitalet

de Llobregat).

La mobilitat personal predomina sobre 'ocupacional: un 61,8% dels desplagaments
son originats per motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 38,2% son

generats per motius ocupacionals (més la tornada a casa).

La mobilitat per motius ocupacionals (feina o estudis), ha tingut un lleuger increment
en els darrers dotze anys del 1,7%. L’autocontencié municipal dels desplagaments per
motius ocupacionals assoleix el 2013 el valor del 38,6%, nou punts més elevat que fa

dotze anys.

5.4. Planejament urba

En aquest apartat destacarem els sectors de planejament pendents de
desenvolupament que complexin amb els seglients criteris:

a) que com a minim comptin amb |’aprovacio inicial,

b) que el seu desenvolupament tingui una repercussio directa o bé sobre la vialitat, o
bé perque generin una mobilitat superior a I'actual en aquell sector, entesa aquesta
segons els parametres establers en I'annex 1 del decret 344/2006 de regulacid dels

estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

A més, també s’ha fet referéncia a dues actuacions que el Ministerio de Fomento té
pendents d’executar en les carreteres de I'entorn de la comarca i que afecten
directament a les comunicacions del municipi amb les vies de gran capacitat. Estan

incloses dins de I'estudi informatiu “Mejora de la accesibilidad en las carreteras del
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Baix Llobregat. Clave: EI-4-B-15, que va ser aprovat definitivament el 14 de novembre

de 2007.

A continuacié, mostrem el llistat del planejament municipal i la resta d’actuacions del
Ministerio que afecten de manera directa al municipi (les lletres A i B). La informacio

grafica es pot veure clarament en els planol 1.1 1.2.

1. Pla Parcial urbanistic Les Guardioles. Modificacié puntual PGM.
Data aprovacié definitiva: 11-03-09.
Nombre maxim d’habitatges previst: 680

Estat d'execucid urbanistica: pendent d'execucid.

2. Pla Parcial urbanistic La Rierada.
Planejament vigent: Pla Parcial aprovat definitivament el 11 d'octubre de 1983.
Modificacié Pla Parcial aprovada provisionalment en data 29-06-05.
Nombre maxim d'habitatges segons Modificacio de Pla parcial aprovada
provisionalment el 29-06-05: 230 habitatges. (En l'actualitat hi ha uns 39
habitatges construits). Nombre d'habitatges previsible, en virtut de I'estructura
parcel-laria: uns 150 habitatges.

Estat d'execucio urbanistica: pendent d'execucié.

3. Pla Parcial urbanistic Les Llicorelles
Data aprovacié definitiva: 24-10-12
Estat d'execuciod urbanistica: pendent d'execucié.

Metres quadrats de sostre destinats a superficie per Us industrial: 75.518,24 m?

4. Modificacié puntual PGM Porta Sud
Data aprovacié definitiva: 22-03-11

Estat d'execucio urbanistica: pendent d'execucio.

5. Hort de Can Roca.
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Planejament vigent: PEMU aprovat definitivament el 16 de novembre de 2004.
Nombre maxim d'habitatges de les unitats d'actuacié no desenvolupades,
segons PEMU aprovat: 82 habitatges.

Estat d'execucio urbanistica: pendent d'execucié.

6. Can lborra.
Planejament vigent: Pla de millora urbana aprovat definitivament el 15 de
setembre de 2004.
Nombre maxim d'habitatges segons PMU aprovat: 89 habitatges.

Estat d'execucio urbanistica: pendent d'execucié.

7. Torre Muntan.
Planejament vigent: Pla Especial de protecci6 i ordenacié aprovat
definitivament el 7 de maig de 2003.
Nombre maxim d'habitatges segons Pla especial aprovat: 65 habitatges. (En
I'actualitat hi ha 1 habitatge construit). Estat d'execucid urbanistica: pendent

d'execucid.

8. PEMU La Rierada.
Planejament vigent aprovat inicialment el 17-12-13.
Nombre maxim d'habitatges previsible de I'aplicacié de normativa de la
Modificacié del PEMU aprovada: uns 100. (En l'actualitat n'hi ha uns 50).

Estat d'execucio urbanistica: pendent d'execucié.

9. Barri La Pau.
Planejament vigent: PEMU aprovat definitivament el 21 de juny de 1995.
Estat d'execucio urbanistica: pendents d'execucid les unitats d'actuacié 1i 3.
Nombre maxim d'habitatges previst en el PEMU: no determinat (nombre

previsible total sector pendent de desenvolupament: 35 habitatges).
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10. Avinguda Barcelona-C/Riera Mariona.
Planejament vigent: PEMU aprovat definitivament el 15 d'octubre de 1997.
Nombre maxim d'habitatges previst en el PEMU: 295 habitatges, dels quals n'hi
ha construits entre 150 i 200.

Estat d'execucid urbanistica: pendent d'execucid

11. PEMU ¢/ Mancomunitat entre carrers Joan Maragall i Pep Ventura
Planejament vigent: PGM aprovat definitivament en data 14-07-76.
PEMU aprovat provisionalment en data 27-02-14
Nombre maxim d'habitatges previst en el PEMU a les finques del carrer
Mancomunitat 2 i 4: 36 habitatges. Estat d'execucid urbanistica: pendent

d'execucid

12.llles D.1, D.2 i D.3 sector La Granja
Planejament vigent: Pla Parcial de la Granja aprovat definitivament en data 07-
03-96.
Modificacié puntual del Pla Parcial de La Granja, modificacié d’usos, aprovat

definitivament: 6-10-10.

5.5. Xarxa viaria

La topografia del municipi ha condicionat en gran manera la localitzacié de les
infraestructures viaries i ferroviaries a les que farem mencié en aquest apartat, i que

esdevenen imprescindibles per al desenvolupant econdmic de la zona.

5.5.1. Principals accessos

Com es pot observar en la figura nimero 1 de I'apartat 5.1, Molins de Rei, es troba
situat en un punt estrategic de comunicacions amb la resta de Catalunya i de I'Estat,
entre les autopistes B-23 , AP-2 (Barcelona — Lleida — Saragossa) i AP-7 (Barcelona —

Tarragona — Valéncia). La connexié amb Barcelona es realitza per les vies B-23 (Av.
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Diagonal) o B-10 (Ronda litoral). L’altra gran infraestructura viaria és la A-2, “I'autovia
del Nord-est”, a la que s’accedeix mitjangant el pont que creua el riu Llobregat. Totes

elles son de titularitat de I’Estat, excepte la B-10.

La C-1413, és una via de titularitat autonomica que connecta Molins de Rei amb els
municipis de Rubi, Sabadell. La BV-1468 de titularitat autondmica pero gestionada per
la Diputacié de Barcelona, comunica Molins de Rei amb Vallvidrera (Barcelona).

L’eix tradicional de comunicacions amb Barcelona i els municipis veins del Baix
Llobregat era la carretera nacional N-340 (I’eix format per les actuals av. Barcelona- av.
Valencia).

Aquesta via de 2.295 metres és de titularitat municipal des de 1 d’agost de 2002, data
en que es va signar l'acta de cessid entre Direccié General de Carreteres del Ministeri

de Fomento i I’Ajuntament de Molins de Rei.

Fig. 10. Imatge del planol dels principals accessos viaris.

En el planol 3.1 s’han grafiat els principals accessos viaris al municipi des d’aquestes
vies de gran capacitat.

Actualment I'accés cap a la B-23 o a I’AP-2, en sentit Barcelona es realitza basicament a
través del “Pont de Molins de Rei”, del carrer Verdaguer o bé mitjancant la rotonda

qgue hi ha al Poligon Industrial El Pla. En canvi, en sentit Martorell, com més al nord
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sigui I'origen del viatge més dificil és d’arribar a I'accés cap a I’AP-2, AP-7, doncs cal
utilitzar el Passeig del Terraplé i girar cap el carrer Doctor Barraquer per aconseguir
sortir de la vila.

Un altre aspecte remarcable en quant als accessos és que, actualment, els vehicles que
tenen com a desti els municipis situats al nord de Molins de Rei han de fer servir la
sortida Molins de Rei Est i per tant circular per la C-1413, que travessa una part del
municipi. Aixo és degut a que I’AP-2 a partir d’aquesta sortida (la Molins de Rei est) no
en té una altra fins arribar a Martorell. Aquest volum de transit de pas tant important
fa que en la cruilla de la C-1413 amb el carrer Jacint Verdaguer es produeixin
retencions en hores punta, afectant a la capacitat dels carrers de la xarxa viaria local

de I’entorn més proper.

Com a resultat del coneixement i de I'analisi de la xarxa viaria derivada de les dades
estretes del Pla d’aforaments que forma part de I'annex 1 i que en l'apartat 6
demanda del vehicle privat es desenvolupa s’ha proposat el planol 3.2 Jerarquia
viaria. La classificacié s’ha fet sota els seglients criteris:

e xarxa primaria, que es divideix en primaria d’accés, per aquells carrers que sén
la connexié amb les vies de gran capacitat i primaria de comunicacio, que sén
les que suporten una intensitat de transit major i sén els eixos vertebradors de
la mobilitat dins del municipi.

e xarxa secundaria: que és la xarxa d’accés als barris i per la que circulen les linies
de bus urba.

e La resta de carrers que no es troben en aquests dos grups es consideren de

caracter veinal o de distribucio del transit intern de cadascun dels barris.
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Fig. 11. Imatge del planol de jerarquia viaria.

5.5.2. La xarxa local

La xarxa viaria local no presenta una estructura regular que faciliti una redistribucié del
transit de manera facil i intuitiva. La sinuositat dels carrers, sobre tot del centre, i el el
tracat de vies basiques com I’AP-2, la B-23, I'antiga N-340 i el “pont de Molins de Rei”,
plantegen moltes dificultats per planificar sobre un sistema de mobilitat alternatiu a

I’actual.

Cal destacar la barrera que significa la traca de les vies del tren que, evidentment,
discorren pel limit topografic natural, entre la part més plana del municipi i la zona
amb uns pendents més considerables. La comunicacid viaria entre ambdues zones, la
sud-oest i la nord-est, és possible gracies a I'existéncia d’una serie de passos que

travessen les vies i que la doten d’una certa permeabilitat.

Si parlem de transit rodat, hi ha tres passos en tunel sota les vies del ferrocarril que
son: els del carrer de les Aiguaderes al poligon industrial Riera del Moli (de 4,25 metres

de galib), el del carrer Riera Mariona amb un galib de 2,90 metres i el del carrer Riera
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Bonet, amb un de 3,75 metres. Tots tres passos també estan pensats perquée hi passin
els vianants ja que hi han voreres.

Existeix un quart pas, que és una pista forestal, que s’inicia al Carrer de Can Capellans i
acaba a la Carretera de la Sanson, passant per les masies de Can Canaris, Ca n’Amigé
del Clot i Torre Abadal, ja en el terme de St. Feliu de Llobregat. Tot i que la pista en el
primer tram esta asfaltada, el galib del pas sota vies no permet el pas de vehicles de

grans dimensions (3,05 metres).

Fig. 12. Senyalitzacio limitacio de galib.

Es important tenir en consideracié la dada que donem sobre els galibs dels passos sota
les vies, per que condicionen el tipus de vehicles que poden utilitzar els accessos, aixi
per exemple l'alcada del pont del carrer Riera Mariona no permet el pas dels
autobusos del servei de transport urba.

Per finalitzar aquest subapartat, comentar que més cap el nord, trobem els carrers
Mestre Blanch, Puigcerda, Pare Manyanet, Samaranch i Verdaguer, que sén carrers
gue ens permeten salvar la traca de les vies del tren que en aquest tram estan

cobertes.

En el cas dels vianants, a més dels carrers anteriors, poden fer servir la passarel-la

sobre vies, 100% adaptada per a persones amb mobilitat reduida gracies a la
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instal-lacié d’un ascensor, que salva el desnivell existent entre el carrer Angel Guimera
i el carrer Sant Antoni M2 Claret. En el planol “3.3. Permeabilitat de la linia del
ferrocarril” s’"han marcat els passos que permeten traspassar les vies diferenciats amb

colors si sén tan sols per vianants o bé si son per vianants i vehicles.

Precisament degut a aquesta barrera que fan les vies del tren, la permeabilitat de la
zona nord- est es limita a aquests accessos que hem comentat, aixo implica que sén
uns pocs carrers els que han d’assumir el pas d’'un volum considerable de vehicles,
adquirint una importancia cabdal en I'esquema circulatori del municipi i fent que en
determinades hores s’arribi al punt de maxima de capacitat. També es produeix un
altre fenomen que és el de friccid entre el vehicle privat i els vianants, conseqliéncia de
la seccio d’alguns carrers dels esmentats en aquest apartat i altres de la zona centre.
L’espai destinat als vianants, les voreres, és massa estret per la demanda que té i just
coincideix amb els carrers amb una demanda molt elevada de vehicles i per tant el

limitat espai ha de ser compartit de manera poc equitativa.

Per coneixer la realitat la xarxa viaria local és basic reflexar en un planol els sentits de
circulacié de tots els carrers de la vila. En la linia de les consideracions que fetes en
I'apartat 4 en aquest planol els sentits de circulacid estan actualitzats a data 1 d’abril
de 2011.

Com es pot veure, la majoria de carrers d’'una certa amplada funcionen amb doble
sentit de circulacié i el nimero de girs a I'esquerra permesos encara és forca elevat,
aspecte que limita I'agilitat del fluxe de transit (planol 3.4 Sentits de circulacid). Cal fer
notar que en el planol s’observen dos vials pendents d’urbanitzacié a la zona del
Poligon industrial Riera Moli. Es tracta per una banda d’un tram del carrer Ginesta i la
seva connexio amb el carrer Aiguaderes i que esta inclos dins del sector del Poligon
Industrial Riera Moli, i per altra banda de la prolongacié de I'avinguda de Collserola per

darrera del cementiri municipal.
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5.5.3. Sistemes de regulacié del transit

Del total de cruilles del municipi, setze d’elles estan gestionades amb semafors, en el

planol 3.5 es troben identificades. A més de regular el transit de vehicles, la instal-lacidé

de semafors permet una serie d’avantatges com:

puntualitat del transport public: en totes les interseccions semaforitzades que
coincideixen amb l'itinerari del bus urba les linies MB-1 i MB-2, hi ha instal-lat el
sistema de prioritat pel transport public. D’aquesta manera si el conductor
observa que circula fora d’horari té la possibilitat de, o bé minimitzar el temps
d’espera escurcant la fase vermella, o bé no aturar-se a la cruilla allargant el
temps de la fase verda.

accessibilitat de persones amb limitacio visual. La majoria de les interseccions
del centre urba ja estan adaptades amb el sistema d’avisador acustic
homologat per I'ONCE. La missié de I'avisador és informar de la fase verda de
pas dels vianants mitjancant un soroll especific que funciona sempre que es fa
servir un comandament a distancia especial.

Coordinacié semaforica d’una via a una determinada velocitat, o creacié d’una
ona verda. Mitjancant la programacié dels reguladors, i sempre i quan estiguin
connectats mitjangant cable, és possible establir una “ona verda” prioritzant un
sentit de circulacid. D’aquesta manera fixant una velocitat constant “x”, és
possible minimitzar el nUmero d’aturades a les interseccions. Aquest sistema

esta aplicat als reguladors de I’eix avinguda Barcelona-avinguda Valéncia.

En el planol 3.5 també estan grafiades les pilones automatiques que permeten el

control de I'accés de vehicles a una determinada zona en funcié d’un horari estipulat.

Sén les situades a la Plaga del Mercat, al Passatge de la Sardana, al carrer de Balmes, i

al carrer Major.

La pilona de la Placa del Mercat funciona de manera automatica mitjancant una

programacié horaria especifica de dilluns a divendres. Els caps de setmana roman

sempre pujada i per tant no es permet el pas de vehicles.
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Per solucionar I'accés dels veins a la placa del Mercat, es va instal-lar la pilona del
passatge de la Sardana, que permet el pas (per tant puja o baixa) accionant un
comandament a distancia del que poden gaudir els residents de la zona.

La instal-lacié de les pilones del carrer Balmes i del carrer Major estan incloses dins de
I'obra d’urbanitzacié del carrer Major, i funcionen amb una programacido horaria
preestablerta.

Totes elles compten amb un semafor, que té dues fases o vermella o ambar, amb

I’objectiu de reforcar la senyalitzacio vertical i augmentar la seguretat.

5.5.4. Senyalitzacio

Historicament s’ha considerat la senyalitzacié com la part menys lluida de I'enginyeria
de transit, pero cal tenir en compte que qualsevol actuacid o projecte que es
desenvolupi a la via publica sempre acaba amb el disseny i instal-lacié de la
senyalitzacié corresponent.

Aix0 ens indica que del nivell de qualitat d’aquesta senyalitzacié depéen en gran part
I’exit d’una gestio eficient de la xarxa viaria .

Els dos grans grups que podriem diferenciar sén:

a) la senyalitzacié viaria de transit que obeeix a criteris del codi de circulacié per
garantir la seguretat.

b) la senyalitzacio vertical direccional informativa que facilitar a I'usuari informacions i
itineraris que li poden se utils.

No és objecte del PMU analitzar tota la senyalitzacid vertical de transit del municipi, i

per aixo obviarem el primer tipus de senyalitzacio.

Apuntarem com a fet destacable que hi ha instal-lats dos senyals en els accessos des de
les vies de gran capacitat, que tenen com objectiu evitar el transit de vehicles de gran
tonatge que no tenen com a desti final el municipi sind que simplement fan servir les
vies locals del municipi per passar. La seva ubicacio és la seglient:

= Un en la zona sud —est de la vila, una a la interseccié de I’avinguda

Barcelona amb carrer Ramon i Cajal en sentit Sant Vicenc els Horts.
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= |’altre en la interseccido del carrer Primer de Maig amb carrer Miquel

Torelld, en sentit muntanya.

ATENCIO

Camions en transit

Fig.13. Exemple senyal de limitacié de pas de camions pel nucli urba.

Si parlem ara del la senyalitzacio vertical direccional, cal indicar que en els darrers anys
s’han anant substituint diversos conjunts de senyals antics per uns de nous d’alumini
gue contenent la informacid adequada seguint les recomanacions de les normatives
actuals. L'objectiu és marcar l'itinerari dels vehicles des dels accessos a la vila fins als
principals punts d’atraccio de viatges (veure planol 2.0) seleccionant el cami optim, de

tal manera que aquesta passi a ser una eina fonamental en la gestié del transit.

El planol “3.6 Localitzacié dels conjunts de senyals direccionals” s’han identificat els

punts on es troba la senyalitzacié direccional de transit del municipi.

5.6. Xarxa ferroviaria

Molins de Rei compta amb una estacié de ferrocarrils, per on circulen les linies de
rodalies R4 (Manresa — Barcelona— Sant Vicenc del Calders), i R1 (Maganet-Massanes —
Barcelona —Molins de Rei).

Els carrers immediats a I'entorn de I'estacié es troben 100% adaptats, no aixi I'accés de

I’edifici de I'estacié que, tal i com s’observa en les fotografies que acompanyem, té
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unes escales i un muntacarregues en un lateral per pal-liar la no existéencia d’una
ascensor. Les andanes interior estan comunicades amb un pas soterrat amb escales,
per tant no sén accessibles.

Les competencies sobre aquesta materia son exclusives d’ADIF i per tant per part de

I’Ajuntament no podem actuar dins de I'ambit de |'estacio.

Fig.14. Fotografia de la Placa de I'Estacio.

Un aspecte rellevant és la cobertura territorial que la parada té respecte el nucli urba.

En la figura 36 que s’adjunta a continuacio, com a imatge del planol 3.7, s’observa la
circumferéncia de color blau fosc de radi 1.000 metres, que de manera orientativa, es
considera com la distancia maxima que una persona esta disposada a caminar per

accedir a les estacions de ferrocarril.
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Fig.15. En blau fosc cobertura territorial de I'Estacié de Rodalies, i en color cian la cobertura el transport
interurba.

Com es pot observar la influencia de la parada de Rodalies arriba a tot el centre urba i

a part del PI El Pla.

L'oferta del servei ferroviari és en general adequada, el servei s’inicia el dies feiners a

les 5.09 i finalitza a les 23.32. La freqliencia mitja en hora punta és aproximadament de
12 minuts.

Els caps de setmana el servei de rodalies funciona de 5.32 a 22.45, i la freqiiéncia
mitjana és de 20 minuts en I’hora punta.

A més, hi ha dues estacions de la xarxa de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya,
en els municipis limitrofes a les que es pot arribar des de Molins de Rei, encara que per
accedir a elles es requereix intercanvi modal. Per una banda l'estacié de Quatre
Camins situada al municipi de Sant Vicenc dels Horts, i per I’altra banda I'estacié de La

Floresta, a Sant Cugat del Valles.
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Els horaris de funcionament es poden consultar al web de Ferrocarrils de la

Generalitat: http://www.fgc.es

Per I'estacié de Quatre Camins, circulen els trens de la linia Llobregat — Anoia: S4, S8,
R5 i R6.

S4: Barcelona- Placa Espanya / Esparreguera.

S8 Barcelona — Plaga Espanya / Martorell-Enllag.

R5: Barcelona- Placa Espanya / Manresa-Baixador.

R6: Barcelona- Placa Espanya / Igualada.

Des de Molins de Rei per accedir a aquesta estacid cal fer servir alguna de les linies
d’autobus interurba que connecten el municipi amb I'Intercanviador de Quatre

Camins.

L'estacié de La Floresta esta dins de la que s’anomena linia del Valles de FGC. En
aquesta estacid s’aturen les seglients linies:

S1 : Barcelona- Plaga Catalunya / Terrassa Rambla.

S5 : Barcelona- Plaga Catalunya / Rubi.

S55: Barcelona- Plaga Catalunya / UAB.

S2: Barcelona- Plaga Catalunya / Sabadell-Rambla.

Aquesta estacid esta molt més a prop dels barris de muntanya de Molins de Rei que no
pas la de Rodalies. En qualsevol cas per accedir a ella des del casc urba es pot fer servir
la linia d’autobus urba MB-3 que arriba fins a la propia placa d’aquesta estacidé dels

ferrocarrils dins del terme municipal de Sant Cugat del Valles.

Arribats a aquest punt cal mencionar el sistema de zonificacié tarifaria i la corona a la

gual pertany Molins de Rei degut que influeix en el cost del viatge. Molins de Rei esta
inclos dins de la segona corona tarifaria, tant si observem la divisid propia de la xarxa
de Rodalies com si mirem la de ’ATM. En les linies de Rodalies es poden fer servir tant
els titols propis de Renfe com els titols de ’ATM degut que el servei ferroviari esta

integrat tarifariament.
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Fig.16. Zonificacid tariféria de Renfe Rodalies. Font: web de Rodalies de Catalunya
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Fig. 17. Detall de la zonificacio tarifaria de Renfe Rodalies. Font: web de Rodalies de Catalunya
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Fig. 39. Zonificacié tarifaria de 'ATM. Font: web de 'ATM

Aquesta qliestid que ara mencionem caldra tenir-la en compte i no tan sols per un
tema del cost del bitllet sino també per saber quina és I'administracié assumeix el cost
del déficit del servei i amb quins recursos compta. Molins de Rei al no formar part de
I’Entitat Metropolitana del Transport i per tant no estar dins de la zona tarifaria 1, i per
donar de manera voluntaria el servei de transport public, ha d’assumir el 100% del

deficit del transport public urba.

5.7. Xarxa d’autobusos interurbans i urbans

5.7.1. Xarxa d’autobusos interurbans

Existeixen multiples linies d’autobus interurbanes que connecten Molins de Rei amb
les poblacions veines i amb la ciutat de Barcelona. A continuacio s’ha llistat el nom de

les linies identificant les poblacions per les que circula.

5.7.1.1. Les linies ditrnes
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El conjunt d’aquestes linies ofereix un servei de 117+121 expedicions en dia feiner

entre Molins de Rei, Sant Feliu de Llobregat i Barcelona / L’Hospitalet.

La primera i darrera expedicions des de Molins de Rei cap a Barcelona sén a les 5:15h i
a les 22:00h. En sentit Barcelona — Molins la primera expedicié és a les 5:45h des de

Collblancila darrera a les 22:40h des de Francesc Macia.

La freqiliencia mitjana del servei entre Molins de Rei i Barcelona és de 11 minuts, i el
temps de trajecte és d’uns 35-40 minuts fins a Collblanc i d’uns 40 fins a Francesc

Macia.

Linies L50 i L57: Vallirana — Cervell6 — Barcelona

Linia L56: Molins de Rei — Barcelona

Linia L61: St. Boi de Llobregat — Sta. Coloma de Cervelld — St. Viceng dels Horts -
Barcelona

Linia L62: Torrelles — Sant Viceng dels Horts — Barcelona

Linies L64, L65 i L68: Martorell — St Andreu de la Barca — Palleja — Barcelona

Linia 567: Vallirana — Cervell6 — Quatre Camins — Molins de Rei — Hospital comarcal de

Sant Joan Despi.

Aquestes linies donen servei parcialment a part del poligon industrial El Pla, perd no
son les Uniques, n’hi ha altres també gestionades per Soler i Sauret, que cobreixen la
demanada del poligon, com sén les anteriorment citades, L57 i L61, quan no circulen
per autopista.
En sentit Barcelona les parades es realitzen a I'eix:

a) Av. Barcelona —C. Llobregat

b) Av. Barcelona — Ramon i Cajal

c) Av. Barcelona — Can Pahisa,

d) alazonade St. Feliu: av. Laurea Mird — c. Agricultura, av. Laurea Miré —

c. Comerg i av. Laurea Mird — c. Industria.
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Linia L60: Molins de Rei — Sant Viceng dels Horts — Sant Feliu de Llobregat . Per a la
poblacié de Molins de Rei, aquesta linia suposa un servei de refor¢ entre Molins de Rei
i Sant Viceng dels Horts, aixi com un refor¢ del servei entre el nucli urba i la part més
propera del poligon El Pla.

Aquest servei compta amb 18+18 expedicions diaries amb parada a Molins de Rei.

La primera i darrera expedicions a Molins de Rei son a les 5:50h i a les 22:15h en sentit
Sant Vicencg dels Horts i en sentit Sant Feliu a les 5:55h i a les 22:45h.

Les freqiiéncies horaries del servei oscil-len sobre els 60 minuts.

El temps de trajecte des de Molins de Rei fins a sant Viceng és de 15 minuts, i entre

Molins de Rei i el poligon El Pla és de 5 minuts.

Les parades del servei a Molins de Rei es realitzen:
a) Av. Barcelona — Pg. Pii Margall
b) Av. Barcelona —c. Primer Maig
c) C.Llobregat— Av. Barcelona.
En sentit contrari aquestes linies efectuen parada a Molins de Rei a:
d) Av. Barcelona —c. Riera Mariona
e) Av. Barcelona — Plaga Espanya / Bascula
f) Av. Valéncia (Creu Roja).
El web on es pot trobar informacié sobre totes aquestes linies és:

www.solerisauret.com

Linia 560 i 518 : Corbera de Llobregat — La Palma de Cervellé — Intercanviador de
Quatre Camins — Molins de Rei — Barcelona
Aquest servei realitza les seglients expedicions en funcié del tipus de dia:

Feiners escolars:

Corbera — Hospital Sant Joan Despi 28 expedicions
Corbera — Molins de Rei 8 + 28 (hospital) + 38(Barcelona) = 74

Corbera — Barcelona: 66 expedicions, de les quals, 28 sén directes per autopista
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Feiners no escolars excepte agost:

Corbera — Hospital Sant Joan Despi 28 expedicions

Corbera — Molins de Rei: 8 + 28 (hospital) + 38 (Barcelona) = 74
Corbera — Barcelona: 65 expedicions

Feiners agost:

Corbera — Hospital Sant Joan Despi 28 expedicions

Corbera — Molins de Rei 8 + 28 (hospital) + 28 (Barcelona) = 64

Corbera — Barcelona: 40 expedicions

Entre Molins de Rei i Barcelona degut al sistema de concessions de la Direccido General
de transports i mobilitat existeix prohibicid de que Autocorb, que és I'empesa que té
en concessio aquest trajecte, pugui recollir viatgers en altres poblacions intermitges,
amb una excepcio, és pot viatjar amb Autocorb per realitzar el trajecte entre Molins
de Rei i I'Hospital de Sant Joan Despi.

Els horaris de les expedicions son les seglients:

Primera expedicié amb sortida de Molins de Rei sentit Corbera de Llobregat 07:05, i la
de Corbera de Llobregat en sentit Molins de Rei 5:45 arribant a Molins de Rei a les
6:12.

La ultima expedicid amb sortida de Molins de Rei en sentit Corbera és produeix a les

22:40i en sentit contrari a les 21:30 arribant a Molins de Rei a les 21:57.

Primera expedicio des de Molins de Rei cap I'Hospital de Sant Joan Despi es a les 8:16,
amb arribada a I'Hospital 8:40, i la primera expedicié de I'Hospital sentit Molins de Rei
surt a les 08:05 amb arribada a les 8:20.

La darrera expedicio de Molins de Rei sentit Hospital de Sant Joan Despi es produeix a
les 21:08 amb arribada a I'Hospital a les 21:23; i a darrera expedicié de I'Hospital sentit
Molins de Rei és a les 21:30 amb arribada a Molins a les 21:45.

Al web www.autocorb.com es pot ampliar la informacié del servei.
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Linia L67: Castellbisbal — El Papiol — Molins de Rei — Barcelona
Aquest servei compta amb 13 expedicions diaries sentit Barcelona, que no admeten
pero, transit de passatgers entre Molins de Rei i Barcelona, pel mateix motiu que

Autocorb, és a dir pel sistema de concessions.

Les sortides des de Castellbisbal es realitzen a les 6:05h, 6;45h, 7:00h, 8:10h, 9:10h,
10:10h, 11:10h,13:10h, 14:25h, 15:10h, 16:25h, 18:10h i 19:25h. La frequéncia mitjana
del servei és en dia feiner, de 62 minuts.

En el sentit contrari (Molins de Rei — Castellbisbal), s’efectuen 11 expedicions, que
inicien el seu recorregut a Barcelona. Els horaris d’aquestes expedicions de sortida de
Barcelona sén: 7:00h, 8:00h, 11:40h, 13:00h, 14:15h, 15:30h, 17:00h, 18:15h, 19:15h,
20:00h i 21:10h.

La freqliéncia mitjana del servei en aquest sentit (I'Unic que dona servei realment als
veins de Molins de Rei) és de 77 minuts.

A la pagina web de I'operador (www.acastellbisbal.com ) la informacié és insuficient,

per tant és més recomanable trucar a I'empresa.

5.7.1.2. Les linies nocturnes

Linia N50: Barcelona — Molins de Rei — Martorell

Aquest servei d’autobus nocturn funciona diariament, amb sortida des de la placa de
Catalunya de Barcelona. A Molins de Rei, fa totes les parades de les linies interurbanes
dilirnes que passen pel poligon El Pla. Els horaris de sortida des de la plagca de
Catalunya de Barcelona direccié Molins de Rei son: 1:10, 2:10, 3:10i 4:10 hores i els de
sortida de Molins cap a Barcelona sén 0:30, 1:30, 2:30, 3:30.

L'itinerari d’aquesta linia nocturna és el segiient: placa de Catalunya (Barcelona), placa
Francesc Macia (Barcelona), Diagonal/Maria Cristina (Barcelona), Sant Feliu de
Llobregat, Molins de Rei, Palleja, Sant Andreu de la Barca, Martorell, Sant Andreu de

la Barca, Palleja, Molins de Rei i Barcelona (Diagonal/Maria Cristina — Placa Francesc

Macia, Placa de Catalunya).
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El web on es pot trobar informacié sobre aquesta linies és: www.solerisauret.com

Linia N51: Barcelona — Esparreguera

L'altra linia nocturna que ddna servei a Molins de Rei des de Barcelona és la N51,
també amb sortida des de la placa de Catalunya.

La parada a Molins de Rei esta situada a l'avinguda de Caldes cantonada carrer
Verdaguer. Els horaris de sortida des de la placa de Catalunya de Barcelona sén: 1:05,
2:05, 3:05i 4:05 hores.

L'itinerari d’aquesta linia és el seglient:

Placa de Catalunya (Barcelona), placa d’Espanya(Barcelona), Sant Boi de Llobregat,
Santa Coloma de Cervellé, Sant Vicen¢ dels Horts, Molins de Rei, El Papiol,
Castellbisbal, Abrera, Olesa de Montserrat, Esparreguera, Palleja, Sant Vicenc dels
Horts, Santa Coloma de Cervelld, Sant Boi de Llobregat i Barcelona (placa de
Catalunya).

A www.igualadina.com es pot trobar la informacié actualitzada.

Linia N52: Vallirana — Cervell6 - Molins de Rei.

Aquest servei d’autobus nocturn funciona els divendres, dissabtes i vigilies de festius.
Fa el recorregut habitual de les linies L50 i L57 entre Vallirana, Cervelld i Molins, amb
sortides des de Vallirana a les 0:10, 1:10, 2:10, 4:10, 5:10, 6:10 i a les 23:45, 00:45,
1:45, 3:45, 4:45, 5:45, 6:45 des de Molins de Rei.

Entre les 2:25 i les 3:45, fa 6+5 expedicions entre la zona del nucli urba de Molins i la
zona d’oci del poligon el Pla.

Les parades de les expedicions entre Vallirana i Molins sén als carrers Av. Valéncia —
Verge del Pilar / Barcelona — Pi i Margall / Barcelona — Primer Maig / Primer de Maig —
Miquel Torellé / Llobregat — Av. Barcelona. En sentit contrari aquestes linies efectuen
parada a Molins de Rei a: Av. Barcelona — R. Mariona / Av. Barcelona — Plaga Espanya /

Av. Valencia (Creu Roja).
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Les parades de les expedicions internes de Molins de Rei sén les seglients: Terraplé —
Foment / Barcelona — Pi i Margall / Barcelona — Primer Maig / Primer de Maig — Miquel

Torellé / Miquel Torellé — Primer de Maig.

Respecte al tema tarifari, tal i com s’ha mencionat en 'apartar de xarxa ferroviaria,
Molins de Rei es troba dins de la zona 2 B, i tota la xarxa de transport interurba esta

integrat tarifariament.

En el planol 3.7, on esta identificada I'estacié de Renfe i la seva cobertura territorial,
també es poden veure la localitzacié de les parades interurbanes i el seu ambit

d’influéncia que en aquest cas s’estima de 450 metres.

5.7.2. Xarxa d’autobusos urbans.

El 24 d’abril de I'any 2003, I’Ajuntament de Molins de Rei va posar en marxa el servei
de bus urba, el MolinsBUS, servei que presta des de llavors la UTE formada per Soler i
Sauret i Marti Renom.

L'aposta pel transport public de qualitat i accessible per a tothom va ser decidida
tenint en compte la no obligatorietat de prestar aquest servei. Aquesta aposta també
tenia una contraprestacio economica forta i era assumir el 100% del déficit del servei.
La campanya de comunicacio realitza per la posada em marxa del servei es fa ver
cuidant molt la imatge, amb promocions i edicions de pancartes, a més del triptic
horari. Per oferir un millor servei, i per afavorir i incrementar I'Us del transport public

en general, ja va néixer integrat tarifariament.
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Fig. 18. Imatge dels autobusos de Molins de Rei. Font: Ajuntament de Molins de Rei.

Inicialment el servei constava tan sols de dues linies la MB-1 i la MB-2 que en realitat
funcionen com a una sola de circular. Posteriorment, al setembre de 2006, es va
ampliar el servei amb dues linies més, la MB-3 i la MB-4, que donaven cobertura
territorial als barris de muntanya (Sant Bartomeu de la Quadra, la Rierada i
Vallpineda), al cementiri, a la deixalleria municipal i a més, connectava |'estacio de
rodalies RENFE a Molinsde Rei amb I'estacié de FGC La Floresta a Sant Cugat del Vallés
amb un recorregut de durada 30 minuts. Ambdues linies, pero, funcionaven per horari

i no pas per freqliéncia.

Evidentment, des de llavors, el servei ha anat evolucionant i millorant, adaptant-lo
mica en mica a les noves necessitats intentant optimitzar els costos. Per aquest motiu
han estat diverses les modificacions que s’han anat realitzant tant en canvis d’itineraris
com en freqliencies i horaris, fins arribar a la situacid actual. En els seglients

subapartats es fara un breu resum de cadascuna de les linies.
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Fig. 19. Itineraris de les linies MB-1, MB-2 i part de la MB-3. Font: Imatge del triptic editat al maig de
2008 per Ajuntament de Molins de Rei.

En general no podem parlar de punts excessivament conflictius en la xarxa tot i que cal
mencionar alguns problemes amb els que ens trobem habitualment com sén:

e Congestio de la xarxa basica en determinades hores punta, principalment
coincidint amb I’horari d’entrada a les escoles.

e Problemes de capacitat degut a l'elevat nimero d’usuaris en dues de les
expedicions del mati de la linia MB-1 que coincideixen amb I’entrada a les
escoles. Es deixen passatgers a les parades que no poden pujar al bus.

e Incivisme per l'estacionament de vehicles privats en les parades de bus
impedint que aquest es pugui apropar a la vorera.

e Incivisme i limitacions fisiques de la parada del Pg. Pi i Margall cantonada amb
I’avinguda Barcelona. Per una banda hi ha turismes que estacionen en I'espai

reservat a I'autobdus interurba, i per altra banda I'amplada de la calgada i I'espai
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reservat a la parada del bus és limitat, aspecte que provoca problemes degut

també a que és una parada on els autobusos interurbans fan regulacié d’horari.

5.7.2.1.

Bonet

Linies MB-1(Riera Bonet — Can Graner) i MB-2 (Can Graner — Riera

Aquestes linies realitzen servei durant tot I'any, amb horaris diferents en funcid de si

és dia feiner, dissabte o feiner del mes d’agost.

Per la seva especial configuracio, el disseny de les linies va provocar (com ja hem dit

abans) que ambdues funcionin com una Unica linia circular. D’aquesta manera la

parada de Can Graner, té com a funcié Unicament la regulacié de I'horari en el tram

mig del recorregut, i la parada que té consideracié d’origen — final de recorregut és la

del carrer Riera Bonet. (Veure planol 3.8).

A continuacido mostrem un quadre resum de la linia MB-1 MB-2 amb I’horari i calendari

del servei:

Durant tot I'any excepte el
mes d’agost:

De dilluns a divendres
Primera expedicid: 6:30
Ultima expedicié (*): 21:30

Fregtencia 30 minuts

Durant tot I'any excepte el
mes d’agost:

Dissabtes
Primera expedicid: 8:30
Ultima expedici6 (*): 14:00

Fregtiencia 30 minuts

Servei al mes d’agost:

Feiners i dissabtes
Primera expedicid: 9:00
Ultima expedicié (*): 14:00

Fregliencia 60 minuts.

(*) es considera la ultima expedicid, la que surt de la parada del carrer Verge de Nuria

(barri de Riera Bonet) a la hora especificada.
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Per traduir aquestes dades a numeros facilment quantificables i comprables amb

d’altres, podem dir que I'oferta del servei d'autobus urba d’aguests dues linies en dia

e Hiha 31 expedicions diaries Sentit Riera Bonet —Can graner i 31 expedicions en
sentit contrari.

e Places x km/dia és de: 526.560 places-km/ dia laborable, tenint en compte que
la capacitat total el bus és de 72 persones que recorre 368,9 km al dia.

e |avelocitat comercial és de 12,1 km/h.

Els autobusos d’aqueta linia estan 100% adaptats i tenen les seglients caracteristiques:

DATA
LINIA | MATRICULA | MARCA | MODEL | CARROSSERIA |MATRICULACIO | MOTOR
Castrosua CS-40

MB1 7815 CGV Man NM223 Magnus 35 15/04/2003 Euro 3
Castrosua CS-40

MB2 7877CGV Man NM223 Magnus 35 01/04/2003 Euro 3

LINIA MODEL CAPACITAT MIDES POTENCIA
70 passatgers, 19 d’ells

MB1 NM223 asseguts 9.770 mm x 2.400 mm 162Kw
70 passatgers, 19 d’ells

MB2 NM223 asseguts 9.770 mm x 2.400 mm 162Kw

5.7.2.2. Linia MB-3: PI. Paisos Catalans (Molins de Rei) — Sant Bartomeu de la

Quadra — La Rierada - Vallpineda — PI. Estaci6 (La Floresta- Sant Cugat del Vallés).

Inicialment aquesta linia va néixer com a dues diferents, la MB-3 i la MB-4. Amb
I’objectiu de millorar la freqliéncia i cobertura territorial finalment es van fusionar per
ampliar I'oferta de transport public i cobrir els desplagaments dels barris de muntanya
i del centre urba de Molins de Rei. A més, i fruit del conveni amb I’Ajuntament de Sant

Cugat del Valles, aquesta linia es perllonga fins a I'estacié de FGC de La Floresta, de tal
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manera que es converteix en la Unica linia que permet connectar el Baix Llobregat amb

la linia de FGC del Vallés de manera rapida sense haver de passar per Barcelona.

Les caracteristiques del servei sén les seglients:

La parada origen del recorregut esta situada a la PI. Paisos Catalans i la final a la PI. de
I’Estacié de La Floresta. L’itinerari és tal que permet connectar I'estaciéd de Renfe de
Molins de Rei, el cementiri, el tanatori, la deixalleria, els barris de muntanya i I'estacio
de FGC. (Veure planol 3.9).

Aquest servei funciona els laborables de dilluns a divendres de tot I'any excepte el mes

agost, que no hi ha servei:

Durant tot I'any excepte el mes | De dilluns a divendres Funcionament  per  horari.
d’agost: Primera expedicio: 6:40 Sortida de les expedicions des
Ultima expedicié: 19.00 de Can Graner (Molins de

Rei):  6:40, 7.40, 9.00,
10.00,11:30, 13:30, 16:00,
17.301i 19.00.

No hi ha servei ni dissabtes, ni durant tot el mes d’agost.

Si convertim les dades podem dir que 'oferta del servei d'autobus urba de la MB-3 en
dia feiner:
e Hiha 9 expedicions diaries d’anada i 9 de tornada.
e Places x km / dia és de 4.916; amb una capacitat maxima del bus de 25
persones i uns 196,70 km recorreguts.
e Velocitat comercial és de 24,3 km/h, dada que reflecteix que la major part del

recorregut el realitza per vies que no estan congestionades.

L” autobus d’aquesta linia esta 100% adaptat i té les seglients caracteristiques:

DATA
LINIA | MATRICULA | MARCA | MODEL | CARROSSERIA |MATRICULACIO | MOTOR

MB3 7544 FFK Mercedes | 0616 Mercedes 01/09/2006 Euro 3
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LINIA MODEL CAPACITAT MIDES POTENCIA
24 passatgers, 13 d’ells
MB3 0616 asseguts 7.550 mm x 2.308 mm 115Kw

5.7.2.3. Localitzacié de les parades i equipament

Respecte l'equipament de les parades d’autobus, en general es forca evident la

diferencia entre les parades del MolinsBUS i les dels autobusos interurbans.

De lI'equipament de la parada i el tractament de I'entorn de les del MolinsBUS
s’encarrega I’Ajuntament, de les interurbanes s’encarrega la Direccid General de
Transport i Mobilitat de la Generalitat de Catalunya. Malgrat aix0, en algunes parades
interurbanes que estan ubicades en I'entorn més urba, I'ajuntament ha fet un esforg
economic considerable per tal de millorar-les i ha invertit en el seu mobiliari per donar

una imatge de qualitat del transport public.

La comparacio que fem amb les parades dels autobusos interurbans té un altre aspecte
a considerar i és la comparacié entre les que estan situades a Molins de Rei i les que
estan en el municipi vei de Sant Feliu de Llobregat. La rad és que I'administracio
competent sobre el transport interurba és diferent en un i altre terme municipal.
Mentre que a Molins de Rei és la Direccié General de Transport i Mobilitat de la
Generalitat de Catalunya com ja s’ha comentat, a Sant Feliu de Llobregat és I'Entitat
Metropolitana del Transport, i ambdues administracions tenen diferents

contractes/modes de gestio dels equipaments de les parades.
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Fig. 42. Fotos de les parades interurbanes al Poligon Industrial El Pla, als termes municipals de Molins de

Rei (a la dreta) i Sant Feliu de Llobregat (a I'esquerra).

Les parades del MolinsBUS.

El servei urba de Molins de Rei té en funcionament unes 96 parades. Fent una
aproximacio podriem dir que el 90% de les parades de les linees MB-1 i MB-2 estan
adaptades, cosa que tan sols succeeix amb el 20% de les de la linia MB-3, degut
principalment a que la major part de l'itinerari d’aquesta linia discorre per I'eix de
I’avinguda Montserrat (barris de Vallpineda i La Rierada), que no té voreres.
Per aconseguir que les parades siguin accessibles s’han realitzat intervencions a la via
publica, en els entorns més propers a les parades i en els principals itineraris que
porten a elles. A continuacié numerem els aspectes basics que fan que es consideri el
MolinsBUS com un servei amb un elevat grau d’accessibilitat:
a) Els 3 autobusos del servei sén 100% accessibles
b) Els passos de vianants més propers a les parades estan adaptats per persones
amb mobilitat reduida (PMR).
c) EL mobiliari urba de I'entorn de la parada ha de permetre I'entrada i sortida
dels passatgers dels autobusos
d) Alla on sigui possible s’han d’instal-lar plataformes de formigd, o d’altres

materials reciclables, per afavorir I'accés al bus

Totes les parades tenen com a minim:
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++ el pal de parada identificatiu

++ en la banderola del pal el codi de les linies que s’aturen en la parada

+» informacio sobre els horaris de pas de I'autobus.

%+ 4 parades estan equipades amb marquesines, una de les quals a més, dona
informacié sobre el temps d’espera real dels autobusos i esta alimentada

exclusivament amb plaques solars.

Els criteris per col-locar una marquesina en una parada de bus, a més del cost
economic, son les seglients:
a) Amplada util de la vorera

b) Volum de passatgers en la parada

c) Origeni/o final de parada

Fig. 44. Models de marquesina instal-lades en diverses parades del servei de bus urba.
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Durant el mes d’octubre de 2010, es van instal-lar 4 pals de parada solars en la linia
urbana substituint els pals de parada convencionals. Aquests pals tenen com avantatge
el fet de tenir una pantalla en la que s’informa del temps real d’espera fins el pas del
proper autobus i estan alimentats exclusivament amb plaques solars de tal manera que

no cal la connexid a la xarxa eléctrica.

Una parada d’aquest tipus ja va ser instal-lada a I'avinguda Barcelona al mes de maig
de 2010, tot i ser una parada d’autobusos interurbans. El cost de la instal-lacio i
subministrament, i posteriorment el del manteniment, va ser assumit per
I’Ajuntament. Aquest esfor¢ economic persegueix el millorar la qualitat i la imatge del

transport public que ddéna servei a la poblacié de Molins de Rei.

Fig. 20. Imatges de la parada del MolinsBUS al carrer de les Sinies.

Posar a I'abast de l'usuari del transport public el temps real d’espera és possible
gracies a que els autobusos urbans estan equipats amb el SAE (sistema d’ajut a
I’explotacio), de tal manera que es pot localitzar la situacié de cada autobus i via GPRS,
s’envia el senyal a un ordinador central que transmet la informacié a un servidor que a
la vegada ddna els temps de pas per cada parada.

D’altra banda, ’AMB ha posat en funcionament AMBtempsbus que és un servei gratuit
perque, des del mobil, tauleta o per internet, es pugui saber en temps real els minuts
que falten per a l'arribada del proper autobus a una determinada parada que esta

identificada amb un codi. Tenint en compte que des de I'any 2010 Molins de Rei ja esta
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inclos dins de ’AMB, entenem que en les parades del municipi també podrem gaudir

d’aquest servei.

Fig. 21. Imatges de la marquesina solar del MolinsBUS a I’av. Valéncia.

Com a equipament especific pel servei de bus urba trobem el sistema de prioritat de
pas en les interseccions semaforiques, del que ja es déna compte en l'apartat
corresponent a la xarxa viaria. En el planol 3.11 es mostren totes les interseccions
semaforitzades per les que circula el bus urba i que tenen instal-lat el sistema de

prioritat de pas pel transport public.

El servei interurba queda fora d’aquests sistema per diversos motius, el principal sén
les probables disfuncions sobre la coordinacid dels semafors de tot I’eix Av. Valencia —
av. Barcelona que provocaria I'Gs del sistema de prioritat de pas com a conseqiiéncia

de I'elevat nimero de busos interurbans que donen servei al municipi. Aixd suposaria

Pagina 59 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Teléfon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

% Ajuntament GENER 2015

de Molins de Rei

un trencament, de manera sistematica, dels cicles de sortida dels semafors dels carres

perpendiculars a I’eix esmentat provocant problemes de congestié a la xarxa.

Finalment, com a annex 2, es mostren totes les fitxes de I'inventari que s’ha fet durant
el mes d’agost de 2010 de les parades d’autobus urba de Molins de Rei. Aquest
inventari s’ha realitzat tan sols de les parades situades en zona urbana de Molins de
Rei, per tant la majoria de les parades de la linia MB-3 i les parades d’aquesta mateixa
linia en el terme municipal de Sant Cugat del Vallés no s’han avaluat. Les dades que
s’anoten en les fitxes obeeixen als criteris establerts per la Diputacié de Barcelona. A

continuacié adjuntem el model que s’ha fet servir.
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FITXA D'INVENTARI DE PARADES DELS SERVEI D'AUTOBUS URBA DE MOLINS DE REI

Codi:

SITUACIO:

LiNIA:

ACCESSIBILITAT

1.- Els itineraris que donen accés al seu entorn s6n adaptats?

[] si ] no

2.- Es permes estacionar vehicles abans / després de la parada?

I:I No D Davant
I:I Darrera D Davant / Darrera

3.- Dimensions:

4.- Senyalitzacio Vertical No D Si D Marquesina D Pal D

Senyalitzacié Horitzontal No D Si D

5.- Hi ha obstacles que dificultin 'embarcament?
(' No hi pot haver cap obstacle entre 0-1,5 mts i 4-7 mts des del punt de parada del bus)

I:I No

D Si Distancia entre el pal de parada i I'obstacle

6.- Disposa de plataforma d’embarcament?

[] si [ o

7.- Hi ha algun pas de vianants proper a la parada?
O s O w
I:I Davant D Darrera

Distancia des del pal de parada / marquesina al pas de vianants:

El pas de vianants, té el gual adaptat? Si D No D

El pas de vianants, té semafor? Si D No
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PAL DE PARADA /| MARQUESINA

8.- Disposa d'informacio visual? Si D No D

I:I Horaris D Planol
I:I Publicitat D Altres

9.- Alcada informacio pal de parada (1,20 — 1,70 mts.):

10.- Algun element sobresurt Si D No D
més de 15 cms?

11.- Algun element esta a una algada Si D No D

inferior a 2,10 mts?
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Aquesta analisi tan exhaustiva de les parades del MolinsBUS ens permet definir quines
propostes seran prioritaries.
e Aixi en primer s’executaran actuacions encaminades a garantir I'accessibilitat
de les parades i a I'entorn més immediat de les mateixes.
e En segon terme, i en base a les dades d’Us de passatgers per parada, en
aquestes es col-locaran punts d’informacié de pas a temps real.
e En tercer lloc les que vagin adregades a millorar el grau de confort de I'espera,
atenent al volum d’usuaris majors de 65 anys que fan servir el transport urba,

amb la incorporacié i millorar del mobiliari de la parada i I’entorn.

Cobertura territorial. Sitenim en compte que el ratio de cobertura per accedir a peu a
de les parades d’un servei urba és com a maxim de 300 metres, en el planol 3.10 hem
treballat amb la hipotesi que a Molins de Rei (per les seves dimensions) aquest radi és
de 150 metres, i es pot visualitzar facilment la cobertura territorial de les tres linies del
servei de bus urba. La cobertura, com es pot comprovar, és practicament tot el
municipi, malgrat que hi ha zones com els poligons industrials als que els hi manca

oferta de transport public urba.

Y, \\-..._;- i;;;:l IL . ?L'E?z'irﬁ/? 77,

Fig. 22. Imatge del planol 3.10 on es mostra la cobertura territorial de les parades del MolinsBUS.
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Finalment i per tal de veure la capacitat d’intercanvi modal entre el transport urba amb
les linies d’autobus interurbanes, i les parades de Rodalies s’ha grafiat en el planol
3.11. Alla estan remarcades aquelles parades on es pot produir l'intercanvi entre
modes de transport.

A continuacio mostrem una imatge de l'intercanvi entre la parada final de la linia MB-3

amb la parada de La Floresta de FGC.

Fona o rogulsalt |
SBIGENEIMAL

<

Ge
JEM
&) X [
ﬁj 2 -
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o”?’@p

B

Fig. 23. Proximitat per fer intercanvi modal entre parada final linia MB-3 i parada La Floresta de FGC.
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5.8. Xarxa de vianants

D’una manera o d’una altra tots som vianants, fins i tot aquells que fan servir el vehicle
privat o el transport public, ja que normalment, dins de la nostra cadena modal,
sempre hi ha un tram del viatge que es fa caminant.

A aquesta circumstancia cal afegir que aquest mode de transport és el més utilitzar per
persones grans, nens i joves, que acaben configurant-se com els usuaris més febles de
I’espai public. Si al percentatge d’us afegim la perspectiva de genere, es constata que

és el mitja de transport que més fan servir les dones.

Les dimensions del nucli urba de Molins de Rei, és a dir sense tenir en compte els
barris de muntanya, afavoreix que es realitzin trajectes interns a peu. De fet si
analitzem les dades de I'enquesta a residents de I'any 2013, aquests declaren que la
durada mitjana dels desplagaments és de 19,5 minuts, i els desplacaments en modes
no motoritzats son els de menor durada (15,1 minuts), mentre que sén els

desplacaments en transport public en els qué s’hi dedica més temps (42,2 minuts).

L'objectiu d’aquest apartat és analitzar I'oferta de la xarxa viaria existent pensada per a
la mobilitat de vianants, i a més, veure-la en termes d’accessibilitat. El primer pas és
definir els itineraris principals que els vianants fan servir en els seus desplacaments
quotidians i que coincideixen amb aquells carrers que connecten els barris amb els
centres administratius, educatius, esportius, comercial, etc.

Aquests itineraris configuren el que s’"ha nomenat com a “Xarxa principal de vianants”
i es pot veure en el planol 3.12 d’aquest document. Aquesta xarxa basica o principal té
una serie de ramificacions per connectar-la amb determinats centres educatius,
Iitinerari d’accés als quals no coincideixin amb els itineraris basics, i també amb les

rutes per accedir als espais naturals propers.
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Una vegada definida la xarxa principal de vianants, cal veure en nivell i qualitat de
I'oferta de la mateixa. Aquesta informacié és basica per determinar el seu grau

d’accessibilitat i les condicions de seguretat i comoditat dels vianants.

Hi ha nombrosa documentacié i normativa respecte a les mesures a prendre per
garantir I'accessibilitat en la via publica, en els seglients paragrafs citem algunes
d’elles:

El 25 de Novembre de 1991 es va aprovar la “Llei 20/1991 de promocié de
I'accessibilitat i de supressié de barreres arquitectoniques” i es va editar,
posteriorment, el Codi d’Accessibilitat de Catalunya on es definien els criteris i
parametres a seguir en qualsevol projecte per tal d’assegurar I'accessibilitat del
mateix. En aquest sentit, en el Codi d’Accessibilitat de Catalunya defineix les

caracteristiques de l'itinerari de vianants adaptat, establint entre d’altres:

- U lada minima de 0.90 m.
na amplada minima de m Tunel d’accessibilitat

- Una algada lliure d’obstacles de 2.10 m.

- Un paviment dur i no lliscant.

| =%
{
i

Y TS

Fig. 24 i 25. Exemples de tunel d’accessibilitat
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Amb aquestes referéncies normatives s’ha realitzat un treball de camp per concretar
dos aspectes basics: per una banda I'amplada total de les voreres d’un gran niumero
de carrers (tot i que tan sols forma part d’aquest document el planol on es mostra les
que pertanyen a la xarxa principal de vianants), i per I'altra en el grau d’accessibilitat
dels passos de vianants existents.

Aquesta accessibilitat s’"ha d’entendre en el sentit més ampli de |la paraula és a dir, des
de la persona gran que té problemes per caminar fins a les persones que van amb un
cotxet de nen petit. Evidentment la maxima exigencia i compliment en quant a
accessibilitat és la que garanteix els desplacaments de manera autonoma de les

persones que van amb cadira de rodes.

En el planol 3.13 “Grau d’accessibilitat de les voreres de xarxa principal de vianants”
es mostra en diferents colors ’'amplada total mitja de les voreres que formen part de
la que s’ha presentat com a xarxa basica. En la llegenda del planol s’han diferenciat els

carrers segons I'amplada mitja dels mateixos.

LLEGENDA

s AMPLADA = 3 m
AMPLADA 283 m

e AMPLADA 122 m

mmm AMPLADA - 1m

= PRIORITAT INVERTIDA
PEATOMAL

= m m SENSE VORERA

Fig. 26. Classificacio de les voreres de la xarxa principal de vianants

Les voreres d’amplada total inferior a 1.00 metre es consideren inaccessibles. Aclarir
gue parlar de vorera accessible és igual a dir que permet el creuament comode de dos
vianants per ella.

La resta d’intervals d’amplades de vorera es poden considerar accessibles pero, com
que estem parlant d’amplada total (sense restar |'ocupacié de la vorera del mobiliari

urba) caldria per a cada carrer un estudi detallat.

Pagina 67 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Teléfon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

% Ajuntament GENER 2015

de Molins de Rei

Aquest nivell de concrecié no s’ha tractat en el PMU degut a que cal una actualitzacié
del Pla d’Accessibilitat, vigent des de I'any 2000, i per tant sera en aquest marc en el

gue es realitzi el comptatge exhaustiu de les voreres.

En aquests moments, la informacié que es despren del planols ens permet veure la

fotografia general i desenvolupar propostes.

Fig. 27 i 28. Tram del carrer del Major abans i després de I’execucié de les obres d’urbanitzacio

El segon aspecte del que s’ha fet treball de camp és de I'estat dels passos de vianants
del municipi. En concret s’ha observat si la vorera en el punt d’accés al pas de vianants
esta adaptada o no per a persones amb mobilitat reduida.

La consequiéncia d’aquesta feina es veu reflexada en el planol 3.14. En el moment de
fer les propostes de millora s’inclouran actuacions encaminades a afavorir les

condicions de seguretat i visibilitat en els passos de vianants.

Arribats a aquest punt caldria fer una reflexié. Molts dels carrers que es mostren en els
diferents planols que formen part d’aquest apartat, integren també la xarxa viaria
primaria i secundaria de vehicles. La superposicio de I'oferta per als vianants i I'oferta
per als vehicles ens permet veure també la diferéncia en la distribucié de I'espai public

destinat en I'actualitat pels uns i pels altres.
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Fig. 29. Planol de superposicié de la xarxa principal de vianants i la xarxa ciclable futura.

Finalment, per acabar aquest apartat de xarxa de vianants, incloem la informacié sobre
la ubicacié de les cruilles semaforitzades del municipi que estan adaptades per a
invidents.

La majoria d’elles estan situades en la zona d’accés al centre que Once té al carrer
Verge Pilar interseccié amb carrer Santiago Rusifiol, i zona d’influéncia. La prioritzacié
en la inversié per realitzar aquesta adaptacio es va fer de manera consensuat amb els
responsables d’Once de Molins de Rei. En el planol 3.5. es pot observar, sobre el total

de cruilles semafortizades, aquelles adaptades per a invidents.

5.9. Xarxa ciclable

L’any 2003, I’Ajuntament de Molins de Rei va signar un conveni de col-laboracié amb el
BACC (Bicicleta Club de Catalunya) per a la redaccié de “Estudi de viabilitat
d’implantacio de la bici com a mitja de transport a Molins de Rei”. D’aquesta manera
es posaven les bases per poder iniciar la creacié d’una xarxa ciclable que fes real

I'alternativa de I'Gs d’aquest mitja de transport a la vila.
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A I'hora de quantificar I'oferta existent destinada o preparada per |'Us de la bicicleta
s’ha adoptat un criteri que obeeix a les consideracions fetes per I’ATM (tant en la fase
de redaccié del PdM de la RMB com en I'establiment de parametres de mesura de les
xarxes ciclables dels municipis del seu ambit), i aix0 es concreta en incloure les zones
pacificades i /o aquelles senyalitzades amb velocitat de circulacié maxima de 30 km/h
com a integrants de la xarxa ciclable del municipi.

Per tant, als quilometres de carril bici segregat que connecta Molins de Rei amb el
carril bici de Sant Feliu de Llobregat des del Parc de la Mariona fins al final de
I'avinguda Barcelona passant per la zona industrial del poligon El Pla, se li han de

sumar els corresponents als carrers pacificats.

En el planol “3.15 Xarxa ciclable futura” es mostra tant la xarxa actual, sota els criteris
especificats en |'apartat anterior, com aquells carrers que entenem que seran
susceptibles de formar part d’ella en el periode de vigencia del PMU amb I'objectiu de
donar-li a la bicicleta la importancia de mode de transport per cobrir la mobilitat
guotidiana. En el mateix planol s’ha inclos I'accés a zones de lleure amb una xarxa

supramunicipal ja consolidada.

El planol 3.16 mostra una analisi de la situacié en aquests moments de la xarxa

futura Unicament sota criteris de tipologia de carrer.

A continuacié mostrem el quadre resum de la xarxa ciclable actual:

Es la suma dels posteriors, no s'han de comptabilitzar dues
. Total vegades els itineraris bidireccionals 1,40
Longitud de
carrils-bici Bidireccionals | km 0,35
segregats
Unidireccionals 1,05
. . . Es comptabilitzaran tant els carrils-bici segregats com totes
Longitud total d'itineraris km | @quelles zones de vianants, prioritat invertida i zones 30 on 395
ciclables urbans es permeti la circulacié de bicicletes. No s'han de !
comptabilitzar dues vegades els itineraris de doble sentit.

Fig. 55. Longitud de la xarxa ciclable de Molins de Rei. Novembre 2010. Font: Ajuntament de Molins de Rei
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e Els 0.35 km de carril bici bidireccional es concentren en el tram entre el Parc
Mariona i el carrer Llobregat, segregat de la circulacidé de vehicles mitjancant
elements separadors.

e Els 1.05 km de carrils monodireccionals interurbans situats en l'avinguda
Barcelona (trama industrial) també estan separats del transit rodat amb el
mateix sistema.

e A més, en tots dos cassos, el tram de calcada on es produeix la interseccid de
trajectories de l'itinerari de bicicleta amb l'itinerari dels vehicles s’ha pintat
amb color vermell per cridar I'atencié i evitar, en la mesura del possible, els

punts de conflicte entre bicicleta i vehicle.

Per redactar els projectes d’implantacid del carril bici es van prendre com a criteris de
disseny els definits en el “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya” redactat
pel Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya, en I'any 2007. A continuacié mostrem dos dels quadres que apareixen al

Manual:

Fig. 30. Classificacié de vies ciclistes.
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AMPLADA AMPLADA

TIPUS DE VIA CICLISTA MINIMA (m) RECOMANABLE {m)

Fig. 31.Dimensions en funcié del tipus de via ciclista.

Es mostren algunes fotografies del resultat de I'execucié d’aquest carril bici que

connecta amb Sant Feliu de Llobregat.

P

Fig. 32.Carril bici en la interseccié de I'avinguda Barcelona amb carrer Riera Bonet
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Fig. 33 i 34. Fotografies de I'entrega del carril bici amb la vorera del carrer Primer de Maig, i solucié al
pas de vianants del mateix carrer, respectivament.

La infraestructura actual de la xarxa de carril bici es completa amb els estacionaments
de bicicletes que també s’han grafiat en el planol 3.16.
Aquests estacionaments no estan tancats sino que es troben a la via publica sense
proteccid i/o vigilancia. El model que es fa servir és el convencional (U invertida) i els
podem trobar a:

e Plaga de I'Estacié.

e Carrer Angel Guimera nim. 13

e Placa Catalunya

e Avinguda Barcelona num. 181, vorera Parc Mariona

e |ES Lluis de Requesens

e |ES Bernat El Ferrer

e Carrer Sinies num.3

e Passeig de la Paunim. 9

e Carrer Pere Calders (interior)

e Poliesportiu municipal

e Poliesportiu de la Sinia

e (Cala Cordia (2 conjunts)

e Carrer Felip Canalias davant col-legi Pont de La Cadena

e Camp de Futbol Ricard Ginebreda

e Carrer Menendez i Pelayo 2
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e Carrer Francesc Layret (COD)
e Placa Mercat

e Carrer Pintor Fortuny (davant museu)

Finalment fer mencié al conveni signat el 4 de desembre de 2008, entre I’Ajuntament i
I’'EMT (Entitat Metropolitana del Transport) per tal d’incorporar a Molins de Rei dins de
I’Estudi de I’Area Bicing. Aquest estudi pretenia analitzar la viabilitat de la implantacié
d’un sistema de préstec de bicicletes dins dels ajuntaments de 'EMT, i en una fase
posterior en els ajuntaments que, tot i no formar part de 'EMT, estiguessin interessats
en participar-hi. Aquest projecte finalment va sortir a concurs pero es van desestimar

totes les ofertes presentades.

5.10. Taxis

A Molins de Rei existeix una Unica parada de taxis situada en la Plaga Espanya/Bascula,
a uns 50 metres de la Placa de I'Estacié (veure planol 3.7). En sortir de |'estacio de
Rodalies hi ha un senyal que indica clarament als usuaris del ferrocarril la localitzacié
de la parada.

La parada permet I'estacionament simultani de 4 vehicles, i tot I’entorn és accessible
100% per a vianants.

L’Ajuntament de Molins de Rei no té les competéencies per a la prestacid d’aquest
servei, és I'EMT (Entitat Metropolitana del Transport) a través de d’Institut del Taxi qui
ho gestiona.

Des de I'AMB ens han facilitat la seglient informacié respecte a les DADES DE LES
LLICENCIES METROPOLITANES D’AUTOTAXIS que els seus titulars resideixen a Molins
de Rei.

Titulars de llicéncia: 50

Persones vinculades a llicéencies metropolitanes:

Titulars conductors: 48

Titulars no conductors: 2
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Depenents: 6

Familiars: 3

Mitjana d’edat dels titulars de lliceéncia: 46 anys

Distribucio dels titulars de llicéncia segons lloc de naixement:
Catalunya: 37

Resta de I'Estat: 12

Estranger: 1

Distribucio dels titulars segons sexe:

Homes: 48

Dones: 2

Nombre de vehicles adaptats : 0

5.11. Distribucio urbana de mercaderies.

5.11.1. Introduccio

La distribucié urbana de mercaderies és un tema dificil d’abordar per la seva propia
complexitat i perqueé representa a una multiplicitat d’agents amb interessos, la majoria

de les vegades, contraposats.

Les carregues i descarregues que hi ha a la via publica sén tan sols la ultima peca de la
cadena logistica. Aquesta cadena ve condicionada, en I'ambit territorial del municipi,
per la localitzacid i concentracid dels punts que demanden serveis logistics que
generen mobilitat de mercaderies: establiments industrials, comercials, i del sector de
la restauracid i bars. Cal especificar que a Molins de Rei no hi ha zones de carrega i

descarrega exclusives, és a dir, que qualsevol vehicle industrial pot fer servir-les totes.
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Capitol a part és la distribucié de mercaderies en els poligons industrials. En cap d’ells
hi ha habilitades zones de carrega i descarrega degut a que aquestes actuacions es
realitzen dins de les naus industrials, i tampoc hi ha hagut cap demanda de les
empreses per tal que des de I'Ajuntament se senyalitzessin espais amb aquesta

finalitat.

En aquest apartat identificarem la ubicacid de les zones de carrega i descarrega que hi
ha en funcionament en el nucli urba (veure planol 3.18), perdo no parlarem dels

poligons industrials, que sén objecte d’analisi en un altre apartat.

En I'annex numero 3 es pot consultar I'estat de la senyalitzacié i la capacitat de
cadascuna de les zones de carrega i descarrega (que estan en funcionament a data
desembre de 2010), segons el model de fitxa que adjuntem a continuacié. Mantenir
actualitzada aquesta informacid ens permetra gestionar millor I'espai public i fer un

bon manteniment de la senyalitzacid.

A continuacié mostrem la fitxa tipus que s’ha fet servir per inventariar les zones de

carrega i descarrega existents a la vila.
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FITXA TIPUS DE LES ZONES DE CARREGA | DESCARREGA

Codi:
Adreca:

Dimensions:

Tipologia
Bateria I:] Semi bateria
Sobre vorera I:I Sobre calgada

Senyalitzacio vertical

si [] No [ ]
Text:

En caixeti independent Sl
Dies setmana Si
Horari

L

[ ]nO
[ ]nO

GENER 2015
Districte:
Cordd I:]
Paviment plataforma Unica I:I
N° de Senyals I:]

]
]

Limitacié de temps

Senyalitzacié horitzontal

si [ ] No [ ]

Capacitat: vehicles
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5.11.2. Localitzacid i senyalitzacid vertical de les zones de carrega i

descarrega

Com es pot observar en el planol 3.18, les zones de carrega i descarrega es concentren

al llarg dels eixos viaris que suportem major activitat comercial.

En aquests eixos comercials I'objectiu en aquests carres és afavorir la carrega i
descarrega en trams de com a maxim 200 metres.

En la zona peatonal, la carrega i descarrega es produeix principalment durant el
mati, tot i que manca un consens amb les associacions de comerciats per
marcar uns horaris fixes i afavorir la convivéncia entre els vianants que fan
servir aquestes zones, precisament pera anar a comprar, i la distribucié de
mercaderies.

En els carrers que tenen limitacié d’accessos amb pilones i per tant hi ha un
horari restringit, la carrega i descarrega es concentra en les hores que soén
“habils” i pocs comergcos demanen un comandament a distancia per poder

accedir en horari “no —permes”.

Sén moltes les tipologies de senyalitzacio vertical de les zones de carrega i descarrega,

pero totes persegueixen el mateix |'objectiu: especificar de manera clara: el tipus de

vehicles que poden estacionar, calendari i I’horari de funcionament i el temps maxim

permes per desenvolupar I'activitat.

L’ideal, tant per la correcta comprensié i identificacié de la zona com pel manteniment

de la senyalitzacio, és tendir a homogeneitzar el model. La figura 45 és una imatge del

senyal, de mides 90 x 60 cm, que s’esta implantant a Molins de Rei, com a resultat del

treball conjunt entre els departaments de Guardia Urbana i Mobilitat, per trobar una

senyalitzacié entenedora per a tothom.
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Fig. 35. Imatge de la placa de carrega i descarrega tipus de Molins de Rei.

Gestio de 'horari i limitacié de temps:

L’horari de funcionament no és el mateix a totes les zones per poder donar resposta a
les diferents activitats, malgrat que de manera genérica la senyalitzacid que es posa és
la de la figura 62.

Hi ha pero activitats comercials que demanden que el dissabte també sigui habil, altres
que fan la descarrega de material al migdia i per tant I'horari és ininterromput i
algunes que tan sols funcionen durant el mati. En el planol 3.18 s’han fet dues

distincions d’horaris de carregues i descarregues.

Dins del concepte distribucio de mercaderies en I'ambit urba cal parlar de les
limitacions i restriccions de pas dels vehicles de tercera categoria a diverses zones del
municipi. Aquesta senyalitzacid és molt important per tal d’evitar el transit de vehicles
per zones on fisicament no hi caben, per protegir un determinat entorn i evitar més

congestions.
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5.12. Poligons Industrials i hospitals
5.12.1. Els poligons industrials

Molins de Rei compta amb 2 poligons industrials en funcionament, El Pla i Riera del
Moli, i amb el recinte industrial de Can Samaranch/Malvehy. (Veure planol 3.20).
Malgrat aquesta concentraciéd no existeix en el municipi un aparcament public per

camions.

El poligon industrial El Pla, es localitza al sud-est del municipi, i s’estén al municipi vei

de Sant Feliu de Llobregat, ocupant un total de 143 Ha, 70.49 d’elles en el terme
municipal de Molins de Rei. Té una ubicacid idonia pel que fa als accessos a les vies de
gran capacitat, com sén la AP-2, A-2 i B-23, degut a que la comunicacié amb aquestes
carreteres es produeix de manera directa pel carrer El Pla.

Tot i algunes actuacions realitzades pel Ministerio de Fomento encaminades cap el
redisseny de les rotondes que donen accés a aquest poligon, en determinats moments

del dia es detecten problemes de saturacié de la xarxa.

Respecte el transport public direm que, en comparacié amb el 694 poligons industrials
de la RMB, aquest es troba en una situacio privilegiada degut a I’existéncia de diverses
linies de bus interurbanes que donen accés al poligon i amb una distribucié de parades
gue garanteix una distancia d’accés a elles inferior als 750 metres. A continuacio
mostrem una taula on, en I'ambit de la Regid6 metropolitana de Barcelona, es veu la

distancia dels poligons industrials a una parada de transport public.

< 720 401
750 -1.500 159
= 1.500 134
Total 694

Fig. 36. Font Pacte Industrial de la RMB.
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De fet, per la seva localitzacid, tipus d’activitat i generacié de viatges, tant de
mercaderies com de treballadors, aquest poligon va ser objecte d’un ampli analisi en
el projecte Gesmopoli (gestié de la mobilitat als poligons industrials), que incloia la
elaboracié del Pla de Mobilitat Sostenible. Aquest Pla va ser aprovat pel Ple de

I’Ajuntament de Molins de Rei en sessié ordinaria del 30 d’abril de 2008.

Una de les propostes sorgides del pla de mobilitat del poligon a va ser la continuitat de
la Taula de Mobilitat que tenia com a missido |'elaboracié, desenvolupament i
seguiment del Pacte de Mobilitat i que reunia a tots els agents implicats tant en el
territori com en la gestid del poligon. La taula es va constituir el 29 de juny de 2007, i
continua funcionant segons el reglament que es va aprovar pels integrants de dita

taula.

A banda de les propostes sorgides del pla de mobilitat del poligon El Pla, de manera
paral-lela I’Ajuntament ha anat fent actuacions que permetessin millorar la informacid
i orientacié dins del propi poligon. Aquestes millores es concreten en:
a) la substitucid de I’Unic punt informatiu que hi havia fins el 2009, amb un
planol excessivament petit ubicat en una zona on els camions no es podien
aturar de manera segura. El darrer trimestre de 2009, es van instal:-lar dos punts
d’informacio nous, amb un planol dels carrers del poligon, localitzats en els dos
punts d’accés a ells i amb una senyalitzacié horitzontal pensada per tal que els
vehicles puguin aturar-se i consultar el planol sense riscos.
b) la renovacié de la senyalitzacié que indicava els nom dels carrers, amb un
text més llegible i amb els senyals col-locats a una alcada tal que tant els
turismes com els vehicles de tercera categoria poguessin veure’ls.
c) la millora de I'accessibilitat dels vehicles cap a I'autopista i autovia en sentit
Molins de Rei centre, evitant transit de pas per la trama urbana de I'antiga N-
340, amb la modificacio de la seccié de I'avinguda Barcelona i amb la instal-lacié
d’un grup semaforic que regula un nou gir a I'esquerra.

d) La execucid del carril bici que connecta Molins de Rei i Sant Feliu.
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Fig. 37. Fotografies del tipus de punt d’informacié abans i després de I'actuacid del FEIL-2009

El segon poligon, és Riera del Moli, i es troba situat al nord-oest, amb una superficie

de 23,98 Ha. La porta d’accés a tot el poligon es realitza basicament per la c-1413, i des
d’aqui es pot accedir cap a A-2, AP-7 i B-23.

El tipus d’activitat que es desenvolupa aqui presenta algunes diferéncies respecte a les
de El Pla, aspecte que no afavoreix a I'ampliacié o creacié de serveis que necessiten un
minim de volum de demanda per justificar al seva implantacié en I’entorn més proper.
Aixi, si parlem de parades de transport public, es constata que no hi ha cap parada de

bus interurba ni urba que doni servei directe als treballadors d’aquest poligon.

Entre les actuacions desenvolupades per I’Ajuntament en aquesta zona poligon,
podem fer esment de la inversié que I'any 2008 es va fer per millorar la senyalitzacid
indicativa, identificant clarament els diversos itineraris que hi ha per accedir al poligon

sense haver de recérrer a circular per la trama més urbana.
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Fig. 38. Exemple de dos conjunts senyalitics on s’indica la ubicacié del Pl Riera Moli.

Per tal de tenir una visié de la realitat d’aquest poligon caldria fer un estudi similar al
gue ja esta redactat del Pl El Pla. Per aquest motiu proposarem aquesta actuacido com

una de les que ha de desenvolupar el PMU.

5.12.2. Tendencies de la mobilitat als poligons

Quan s’analitza la mobilitat als poligons industrials, la majoria d’aspectes relacionats
amb les pautes d’Us del diversos modes de transport tenen unes caracteristiques molt

comunes.

Si fem una analisi generica, en els darrers anys i fins |'esclat de la crisi, la mobilitat
obligada per motius de treball no només tendia a créixer, sind que també ho feia la
distancia mitjana dels desplacaments. El repartiment modal d’aquests desplacaments
cap els poligons sol ser diferent en funcié de la proximitat a una infraestructura de
transport d'alta capacitat o al casc urba, pero en tot cas, el vehicle privat és el mode
predominant, ja que a més se suma un altre factor essencial i és I'amplia oferta

d’aparcaments a la via publica.
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Respecte els modes no motoritzats, pel que fa als vianants, aquests en general tenen
dificultats per desplacar-se cap al Pl EL Pla degut a les barreres arquitectoniques,
provocades basicament pels problemes de les arrels dels arbres i a la vegetacié que
creix en les voreres.

Si parlem del la mobilitat a peu cap el Pl Riera Moli, el problema basic és I'amplada
insuficient del carrer que déna accés al poligon des de la trama mes urbana, parlem
concretament del tram del carrer Ramon Llull entre Pg. De La Pau i carrer Narcis
Monturiol.

A més, I'enllumenat dins dels poligons esta pensat especialment per al transit dels

vehicles, aspecte que també és desincentivador per al vianant.

Fig. 39. Exemples de trams de voreres del Pl El Pla

Pel que fa a la bicicleta, el primer pas seria la creacié d’una infraestructura (no
entrarem en la tipologia) que incentivés els viatges dels treballadors, i per aixo hauria
de connectar el poligon amb el municipi, i amb I'estacié de ferrocarrils. En aquests
moments |'oferta de carril bici arriba al poligon industrial de El Pla, pero tan sols per la
seccid central de I'avinguda Barcelona. Des d’aquest punt no hi ha cap altre ramificacié
de carril bici o xarxa ciclable que garanteixi altres itineraris.

Riera Moli no esta connectat amb el centre urba a través de cap xarxa ciclable.

El pas seglient seria la creacio d’aparcaments segurs de bicicleta en destii també en la

Pl. de I'Estacié de Rodalies.
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5.12.3. Hospitals

L’equipament sanitari de la Clinica Molins, esta situat al barri de La Granja al final del

Passeig del Terraplé en el tram que finalitza amb una rotonda sense sortida.

Des del punt de vista de la mobilitat obligada, el tractament que es déna als hospitals
pot ser molt similar al dels poligons industrials i es poden incloure en el mateix paquet
de mesures, tal i com va fer 'ATM en la redaccié del PdM de la RMB. Ara bé, des del
punt de vista de la mobilitat no obligada, és a dir, de la demanda dels seus serveis,
podem destacar alguns aspectes diferents.

Les visites a un hospital, si parlem de la prestacid de serveis, es reparteixen al llarg de
tot el dia i durant els set dies de la setmana, amb una proporcid d’usuaris amb
necessitats d'accessibilitat molt més alta que altres tipus de centres generadors de
mobilitat.

Aixi, I'alt percentatge de gent gran i PMR temporals justifica per una banda I'accié
decidida perque els serveis de transport public tinguin prioritat pel que fa a
I'accessibilitat a les parades en tot el seu recorregut i en els horaris del servei en cap de
setmana, i per altra banda la reserva d’espais d’estacionament especialment destinats
a aquesta finalitat.

Cal considerar la mobilitat tant de les persones malaltes com de les visites que es
desplacen en vehicle privat, per aquest motiu cal una politica de gestié de
I'aparcament que tingui en compte aquest caracter estacionari, fomentat aixd si que
en la mesura del possible aquesta mobilitat es dirigeixi cap a I'Us dels mitjans de

transport public.

Es considera que l'oferta de transport public de la Clinica de Molins de Rei, és
adequada ja que disposa de dues parades del servei urba MolinsBUS i dues parades de
transport interurba:

a) Les dues parades de la linia MB-1 i MB-2 estan a menys de 150 m. Com ja hem

dit en apartats anteriors els servei de bus urba funciona amb freqiieéncies de 30
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minuts. De dilluns a divendres I’'horari és de 6.30 a 22.30. Els dissabtes és de
8.30 a 15.00, i de dilluns a divendres del mes d’agot de 9.00 a 15.00. Quedaria
sense cobertura amb transport urba els dissabtes a la tarda i durant el mes
d’agost.

Les dues parades del transport interurba de la linia Molins de Rei-

AutosCastellbisbal estan a menys de 300 metres.

Oferta per vianants. La Clinica es troba en el barri més nou de Molins de Rei, el barri

de La Granja. Els carrers d’aquest barri van ser dissenyats sota els criteris

d’accessibilitat, i per tant les voreres tenen una amplada util minima de 2.00 metres i

els passos de vianants sén accessibles.

A continuacié mostrem una imatge del planol de la xarxa principal de vianants. Aqui es

poden veure dos punts en color blau que representen el CAP i la Clinica.

e
|

Fig. 40. Imatge de la connexiod dels centres sanitaris (rodones de color cian) amb la xarxa principal de

vianants. La xarxa principal es diferéncia en color lila la xarxa del casc urba i el color verd la xarxa d

vianants de connexid cap a la Riera de Vallvidrera.
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Respecte a la mobilitat en bicicleta, la Clinica compta amb dos estacionaments de

capacitat per 4 bicis cadascun, un a 15 metres de la porta d’accés i 'altre a 50.

En quant a l'oferta d’estacionament, tots els carrers que envolten la clinica tenen
estacionaments en calcada. A més, a uns 200 metres, hi ha un solar que s’ha asfaltat i

pintat per absorbir puntes de demanda d’estacionament amb unes 45 places.

5.13. Aparcament

L'objectiu d’aquest apartat és determinar I'oferta d’estacionaments a Molins de Rei.
Aquesta oferta d’estacionament es concreta amb la suma les seglients ambits:

a) Places d’aparcament en edificacié.

b) Places d’aparcament en superficie en la via publica.

c) Places d’aparcament en superficie reservades per persones amb mobilitat

reduida ( PMR) tant les genériques, com les individualitzades amb matricula.

Apartat a):

El primer grup esta format per les places que es troben localitzades en aparcaments
soterrats oberts al public i que admeten vehicles a pupil-latge, i en els aparcaments per
residents conformats per la suma dels petits i mitjans aparcaments d’habitatges, i que
van lligats al padroé de guals municipal.

A la falta d’un sistema d’informacié geografica (d’aqui en endavant SIG), per identificar
la localitzacié de les llicencies de guals amb la informacié de nimero de places que

porten associada, s’ha treballat amb el padré de guals a data 31 de desembre de 2010.

L’explotacid manual de les dades del padré ens permet tenir una idea aproximada de
la realitat del nimero de llicencies de guals concedides per zones. Les zones a les que
ens referim sén les que s’acompanyen a continuacié i que estan relacionades amb les

seccions censats.
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Fig. 41. Zones d’estudi de les lliceéncies de gual trama urbana.

Fig. 42. Zones d’estudi de llicéncies de guals als barris de muntanya .
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Agregacioé de districtes | seccions
Agrupacié
Lona
Districte Seccions
Zonal 1 1,2i3
Zona 2 2 1,213
Zona 3 3 1
Zona 4 3 2
Zonabs 3 3 (menys
urbanitzacions)

Zona 6 3 4
Zona7 4 1
Zona 8 3 3 (una part)

Fig. 43. Zones d’enquesta del PMU i correlacié amb els districtes i seccions.

NUMERO DE PLACES
ZONES LLICENCIES DE D’ESTACIONAMENT
GUALS ASSOCIADES

Zona 1l 116 1324
Zona 2 197 2411
Zona 3 477 1450
Zona 4 322 1232
Zona5 220 445
Zona 6 142 601
Zona7 42 252
Zona 8 46 89
TOTAL 1562 7804

Fig. 44. Places d’estacionament en edificacid distribuides per zones.

Les dades que es mostren en el quadre resum son les que estan relacionades amb els
guals qualificats de privats i per tant residencials. No s’han inclos les llicencies de guals

lligades a activitats comercials/industrials.
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Podriem resumir |"anterior informacié com que a data 31 de desembre de 2010 hi
havia concedides 1562 llicencies de guals en categoria de privats (per tant residencial)

amb un numero aproximat de places de 7804.

Si mirem aquesta dada per zones veiem que el major nimero de llicencies de gual es
produeix en la zona 3, barri de La Granja i entorn del carrer Verdaguer que té
associades un 1450 places fora de calcada. La zona més poblada, la que es
correspondria al barri del Canal i avinguda Barcelona té unes 2411 places associades a
197 guals. Amb aquestes dues dades ja podem veure que malgrat que el nimero
d’aparcaments fora de la calgada és similar entre aquestes dues zones, tant la pressio
demografica com les caracteristiques dels carrers que les conformen provoquen que
en el cas de la zona 2, el déficit d’estacionament sigui manifestament superior a la
zona 3.

El menor niumero de llicencies de gual i per tant també de places d’estacionament fora
de la via publica es produeix en la zona (barris de muntanya) i en la zona 7 barri Riera
Bonet.

Els principal aparcaments de rotacié fora de la via publica és I'aparcament municipal

de la Placa del Mercat que compta amb 214 places.

Apartat b):

En el segon grup, oferta d’aparcament a la via publica, inclourem les zones blaves, les
places gratuites tant en calcada com en solars publics o privats, les zones
d’estacionament de motos i les places reservades per a minusvalids (generiques).

En el planol 3.20 mostra la ubicacié de totes aquestes zones.

e Estacionaments de zona blava: Hi ha aproximadament unes 351 places
d’estacionament d’horari i temps limitat (zona blava) que estan repartides per
diverses zones de la vila. La ubicacié d’aquestes places es determina en base a
criteris de demanda, per aquest motiu les trobem en carrers que tenen un fort

component comercial, en carrers on hi ha ubicades activitats, que tot i no ser
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comercials sén generadores de viatges, i en equipaments que necessiten
garantir una oferta d’estacionament en I'entorn més proper.

El periode de funcionament de les zones blaves és durant tot I’any, i I'horari de
funcionament: els feiners de dilluns a divendres de 9 a 14 i de 17 a 20, i els
dissabtes no festius de 9 a 14.

Fora d’aquests horaris en aquestes places es pot estacionar de manera gratuita.

e Oferta d’estacionament en calgada gratuita. Aqui inclourem el ndmero de
places d’aparcament que podem trobar en els carrers, el nimero de places
reservades per PMR, els punts d’estacionament de motos i els solars (de
titularitat publica o privada d’Us public) que actualment es fan servir com
aparcament lliure.

En el PMU no s’ha realitzat una quantificacié de les places lliures que hi ha als

carrers que per la seva morfologia, permeten que es pugui estacionar en aquest

cas de forma gratuita, de la via publica, aquest seria un tema clar a
desenvolupar en un futur Pla d’Aparcaments del municipi; i per altra banda les
“bosses” d’estacionament gratuites que es localitzen en terrenys de titularitat
publica, i en algun cas de titularitat privada. A continuacié citem algunes
d’aquestes zones, que a més apareixen grafiades en el planol 3.19, on també
s’ha es reflexa la capacitat de les mateixes:

e Placa Llibertat

e Lateral de la comarcal c-1413

e Darreres de la Federacid Obrera

e Passeig de la Pau

e Carrer Ntra. Senyora de Lourdes

e Carrer Sant Antoni Abat

e Can Graner

e Aparcament davant Virolai

e Carrer Esperanto

e Aparcament Pont de la Cadena
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e Placa Merce Rodoreda
e Solar entre els carrers Riera Bonet i Mancomunitat
e Solar carrer Pep Ventura

Sumant totes aquestes places tindriem I'oferta d’estacionament del municipi.

Finalment, i també dins d’aquest subapartat d’estacionament en calcada, es poden
veure on hi ha localitzats els estacionaments de motos. Les motos degut a la seva
versatilitat normalment aparquen alla on és origen o desti del seu viatge, i en ocasions
sobre les voreres. Per tant cal tenir-les en compte i habilitar llocs especifics per a elles,

evitant aixi el conflicte amb altres usuaris de la via publica, normalment els vianants.

L’analisi de I'estacionament és una disciplina tan complexa que cal un estudi propi i
especific per tal de poder analitzar-lo de manera estricte. Aixi s’avaluarien també
factors com:

- els estacionaments lligats a activitats logistiques

- els comportaments i habits dels conductors

- 'opinid objectiva de si realment el problema de I'aparcament és tan greu com sol
apareixer en algunes enquestes amb I'objectiu de buscar alternatives de construccid i
de gestido d’aparcaments de pagament per Us residencial i/o comercial com es fa en

altres municipis, en el subsol de domini public.

Apartat c):

En aquest apartat s’inclouen els estacionaments reservats a la via publica per persones
amb mobilitat reduida. El motiu d’incloure’l aqui ha estat la voluntat d’integrar els
temes d’accessibilitat en tot el procés de redaccid del PMU i no crear un capitol

especific, seguint aixi la filosofia que es persegueix en la Llei de mobilitat.

Existeixen dos tipus d’estacionament lligats a aquet concepte, els generics, identificats
amb la senyalitzacid corresponent, per tal que qualsevol persona que estigui en

possessid d’una targeta d’estacionaments pugui fer-los servir, i per altra banda places
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d’estacionament individualitzades. En tots dos casos es persegueix complir el “Decret
97/202 de 5 de marg, sobre la targeta d’aparcament per a persones amb disminucio i
altres mesures adrecades a facilitar el desplagament de les persones amb mobilitat
reduida”, i també en I'ordenanca C-8 Annex 1, grup 1, de I’Ajuntament.
Aproximadament hi ha unes 35 places del primer tipus i 50 places de I'altre. Aquestes
85 places son les que estan senyalitzades de manera diferenciada de la resta, pero
I’oferta d’estacionament per a aquelles persones amb mobilitat reduida que tinguin la
targeta d’estacionament és més amplia degut a que poden estacionar en les places
identificades com zones blaves.

En base a I'article 5¢ del Decret 97/202 de 5 de marg, al que ja s’ha fet referéencia en
paragrafs anteriors, es permet estacionar sense limitacid de temps i sense obtenir

comprovant en els estacionaments amb horari limitat (zona blava).

En el planol 3.19 també es troben identificats els estacionaments genérics de PMR, tot
i que cal tenir en compte que és un planol que esta constantment en revisié en base a

peticions i noves necessitats.

Finalment mostrem el quadre resum de |'oferta d’estacionament tant en calcada com
fora d’ella. Faltaria un estudi més en profunditat per incloure totes les places

d’estacionament lliure en calgcada que hi ha a tots els carrers de la vila.

Aparcament fora de cal¢ada Aparcament a la via publica, excepte lliure en
calcada
APARCAMENTS GUALS ZONA BLAVA SOLARS PMR
249 7804 351 1050 85
Total 8.053 1.486

Fig. 45. Oferta d’estacionament sense tenir en compte les places d’estacionament en la calgada del viari

de circulacio de vehicles
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6. ANALISI DE LA DEMANDA DE MOBILITAT ACTUAL.

6.1. Demanda de la mobilitat global

La poblacio resident a Molins de Rei realitza un total de 83.510 desplagaments diaris,
representant un total de 3,52 desplagcaments per persona i dia.

La majoria dels desplagaments son interns al municipi (61,2%), els desplagcaments de
connexié representen el 35,5% de la mobilitat diaria i el 3,4% sén desplagaments
externs.

En un dia feiner, els residents al municipi efectuen 29.667 desplagaments de connexio
amb altres municipis. El 36% d’aquests tenen com a origen o destinacio Barcelona.
També son significatives les connexions amb altres municipis del Baix Llobregat i del
Barcelonés (particularment amb Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i 'Hospitalet

de Llobregat).

La mobilitat personal predomina sobre |'ocupacional: un 61,8% dels desplagaments
son originats per motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 38,2% sén

generats per motius ocupacionals (més la tornada a casa).

La mobilitat per motius ocupacionals (feina o estudis), ha tingut un lleuger increment
en els darrers dotze anys del 1,7%. L’autocontencié municipal dels desplagaments per
motius ocupacionals assoleix el 2013 el valor del 38,6%, nou punts més elevat que fa

dotze anys.

L’Us dels mitjans de transport:

Els residents a Molins de Rei utilitzen, en els seus desplagcaments diaris,
majoritariament els modes no motoritzats (a peu o bicicleta), amb una quota d’us del
49,7%. El transport public és utilitzat en el 11,2% dels desplacaments, mentre que el
transport privat té una proporcié d’us del 39,1%.

L’Gs del vehicle privat se situa en 6,2 punts percentuals per sota de la mitjana dels

municipis de la segona corona metropolitana.
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L'anar a peu i el cotxe sén els mitjans de transport més utilitzats pels residents al
municipi en els seus desplacaments diaris. Dins del transport public, els modes
ferroviaris son els mitjans de transport més utilitzats (66,8%).

Els modes de transport utilitzats varien segons el tipus de recorregut: en els fluxos
interns és majoritari I’anar a peu, mentre que en els fluxos de connexié I'Gs dels modes
motoritzats és més destacat i, més particularment, el vehicle privat.

La taxa d’ocupacié mitjana del cotxe (persones per vehicle) calculada en base al mitja
principal del desplacament mostra un valor mig global d’1,32 individus/vehicle. Pel

que fa a la moto, la taxa calculada és d’1,09 persones per vehicle.

Els residents a Molins de Rei aparquen en destinacié el cotxe majoritariament al
carrer en els seus desplacaments diaris (38,2%). En segon lloc I'aparcament en
propietat/lloguer/concessié (33,8%) i I'aparcament gratuit en destinacié (16,3%). Pel
gue fa a I'aparcament de la moto, el lloc principal on les aparquen és al carrer.

L’Us dels modes no motoritzats és majoritari en la mobilitat personal i les respectives
tornades a casa des d’aquests motius. En la mobilitat ocupacional |'Us del transport

privat, pren major importancia que la resta de modes.

Mobilitat i temps:

La distribucié horaria dels desplagaments en dia feiner mostra I'existencia de tres
periodes de major intensitat de desplagament: al mati de 8 a 9 hores, entre les 12 i les
13 horesialatarda entre les 17 i les 20 hores.

La durada mitjana declarada dels desplagaments dels residents a Molins de Rei és de
19,5 minuts. Els desplagcaments intermunicipals tenen wuna durada mitjana
significativament superior que la dels desplacaments interns al municipi (29,4 i 13,2
minuts, respectivament).

Els desplagaments en modes no motoritzats sén els de menor durada (15,1 minuts),
mentre que son els desplacaments en transport public en els que s’hi dedica més

temps (42,2 minuts).
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El promig dels desplacaments diaris dels residents a Molins de Rei majors de 4 anys, és
de 3,52 desplacaments per persona i dia. Hi ha una poblacié no mobil, és a dir que no
realitza cap desplacament en dia feiner que representa el 10% del total.

El residents que més es mouen soén els que viuen en la zona 2 de I'enquesta, és a dir,

els del Centre i el barri de La Granja.

Zonal
37,6%

Zona 2
34,4%

Fig. 46. Distribucio dels desplacaments segons zona de residéncia.

Mobilitat dels residents en dia feiner.

En funcio de l'origen i la destinacio, els desplacaments realitzats en dia feiner pels
residents al municipi es classifiquen en tres grups: interns, connexid i externs.

Interns: sén aquells que tenen com a origen i destinacié el mateix municipi de
residencia. Representen el 61,2% del total de la mobilitat.

Connexid: realitzats entre Molins de Rei i I’exterior del municipi. Engloben el 35,5% de
la mobilitat diaria.

Externs: realitzats pels residents a Molins de Rei fora del municipi. Sén el 3,4% restant.
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Interns
51.084
61,2%

Total desplacaments: 83.510

Fig. 47.Distribucio dels desplagaments diaris dels

residents a Molins de Rei segons tipus de recorregut

Com s’ha avancat en l'anterior punt el motiu predominant dels desplacaments dels
residents és la mobilitat personal, concretament un 61,8% dels desplagaments sén
originats per motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 38,2% sén generats

per motius ocupacionals (més la tornada a casa).

= Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional
= Mobilitat personal Tornada a casa personal
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%
Treball 11.192 13,4%
Estudis 6.607 7,9%
Mobilitat ocupacional 17.799 21,3%
Compres 6.772 8,1%
Metge/Hospital 2.062 2,5%
Visita amic/familiar 2.128 2,5%
Acompanyar persones 5.266 6,3%
Gestions personals 2.756 3,3%
Oci/diversio/apats/esport 6.639 8,0%
Passeig 2.663 3,2%
Altres* 142 0,2%
Mobilitat personal 28.428 34,0%
Tornada a casa ocupacional 14.073 16,9%
Tornada a casa personal 23.210 27,8%
Tornada a casa 37.283 44,6%
Total 83.510 100%

Fig. 48 i 49. Distribucid dels desplagaments segons motiu.

Desagregant la mobilitat ocupacional i personal s’observa que:
= En la mobilitat ocupacional, la generada pel treball (62,9%) és més elevada que
la generada per estudis.
= En la mobilitat personal, les compres (23,8%) i I'oci (23,4%) son les activitats

gue generen una major proporcié de desplagaments diaris.

A cada tipus de recorregut dels desplacaments (intern, de connexid i extern) se li
associen uns motius determinats:
=  Desplagaments interns: la mobilitat personal (i la corresponent tornada
a casa) concentren la majoria dels desplagaments diaris (73,6%).
=  Desplagaments de connexid: és dona una distribucid més equilibrada
entre els diferents motius, si bé la mobilitat ocupacional és
lleugerament superior (57,4% considerant les tornades a casa).

= Desplagaments externs: la mobilitat personal i 'ocupacional s’igualen.
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16,9% —

Interns Connexio Externs Total

= Mobilitat ocupacional Tornada ocupacional =/ Mobilitat personal Tornada personal

Fig. 50.Distribucio dels desplagaments segons tipus de recorregut i motiu

Els modes de transport dels residents. Els residents a Molins de Rei utilitzen, en els

seus desplagaments diaris, majoritariament els modes no motoritzats (a peu o
bicicleta), amb una quota d’us del 49,7%. El transport public és utilitzat en el 11,2%

dels desplagaments, mentre que el transport privat té una proporcié d’us del 39,1%.

49,7%

No motoritzat ¥ Transport public B Transport privat

Pagina 99 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Teléfon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

% Ajuntament GENER 2015

de Molins de Rei

Percentatge

A peu 41.136 49,3%
Bicicleta* 304 0,4%
Total no motoritzat 41.440 49,7%
Autobus 2.672 3,2%
Metro* 429 0,5%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 5.401 6,5%
Resta transport public* 857 1,0%
Total transport public 9.359 11,2%
Cotxe conductor 23.007 27,6%
Cotxe acompanyant 7.331 8,8%
Moto 2.130 2,6%
Resta vehicle privat* 144 0,2%
Total vehicle privat 32.613 39,1%
Total 83.413 100,0%

Fig. 51 i 52. Distribucié dels desplagaments segons mode de transport

Desagregant els modes motoritzats s’observa que els modes ferroviaris sén els mitjans
de transport public més utilitzats pels residents a Molins de Rei (66,8%).
Dins del transport privat, el cotxe és el mitja de transport majoritari englobant el 93%

d’aquesta mobilitat.

Es important veure com varien els modes de transport en funcié del tipus de
recorregut (intern, de connexid i extern).
= Desplagaments interns: I’'anar a peu és el mitja més utilitzat en els
desplacaments amb origen i destinacié el municipi.
= Desplagaments de connexio: en tractar-se de desplagaments de més
distancia, els modes motoritzats sén majoritaris. En aquests fluxos és
on el transport privat i el transport public obtenen major quota d’us.

= Desplagaments externs: La mobilitat en vehicle privat és més elevada
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Fig. 53. Distribuci6 dels desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport

Si s’analitza la mobilitat diaria dels residents a Molins de Rei d’acord amb la seva zona
de residéncia, s’observa com:
= Entre els residents de la zona 1 i la zona 2 hi ha poques diferencies, si bé els de
la zona 1 fan un major Us del transport public.

» Elsresidents a la zona 3 sén els que es mouen més en vehicle privat.

Repartiment modal i disponibilitat de vehicle dels residents. L'Us dels modes de

transport varia en funcié de la disponibilitat d’'un vehicle privat motoritzat, aixi la
poblacid6 de 16 i més anys, que no disposa de vehicle privat motoritzat, utilitza
majoritariament els modes de transport més sostenibles (70,3% els modes no
motoritzats i 16,3% el transport public), i en canvi entre la poblacié que disposa de

vehicle privat incrementa I'Us del transport privat situant-se en el 45,3%.

Un fet rellevant en el moment d’escollir mitja de transport és la facilitat de trovar en
desti una placa d’estacionamnt. Un 37,4% de la poblacié activa ocupada resident a

Molins de Rei disposa de lloc d’aparcament reservat al seu lloc de treball, i per tant
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I’'ds del transport privat per motius de feina augmenta sensiblement quan hi ha una
major facilitat per aparcar al lloc de treball.
= El 83,8% dels desplagaments per feina i gestions de treball dels individus que
disposen d’una placa d’aparcament gratuita al lloc de treball* es fan en
transport privat. Entre la poblacié que no disposa d’una plaga o espai reservat
d’aparcament, I'Us d’aquests modes és menor (60%).
= |’Us del transport public i dels modes no motoritzats augmenta entre els

treballadors que no disposen d’aparcament gratuit a la feina.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
20%

10% 17,0%

0% 7,9%
Disposa de placa d'aparcament No disposa de plaga
gratuita al lloc de treball d'aparcament gratuita al lloc de
treball
No motoritzat = Transport public = Transport privat

Fig. 54. Distribucio dels desplagaments segons disponibilitat

de plaga d’aparcament a la feina i mode de transport

Multi modalitat i cadenes modals:

Un desplacament es pot realitzar utilitzant un o diversos modes de transport. Els
desplagaments unimodals sén aquells en els que només s’utilitza un mitja de transport,
mentre que els multimodals sén aquells en els que se n’utilitza més d’un. Fins ara, la
descripcid dels desplagaments s’ha realitzat a partir del mode de transport principal,
pero també és possible fer-ho des del punt de vista de la multimodalitat.

» El 94% dels desplagaments dels residents a la Molins de Rei sén unimodals,

mentre que el 6% utilitzen més d’un mitja de transport (multimodals).
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= Eltransport public és el que presenta una major multimodalitat.

Ratio etapes /
desplacaments

Modes no motoritzats 44.354 41.440 1,07
Transport public 11.892 9.359 1,27
Transport privat 32.926 32.613 1,01
Total 89.173 83.413 1,07

Fig. 55. Etapes i desplagaments segons mode de transport

Altres dades significatives estretes de I'explotacid de les enquestes son:
e La taxa d’ocupacié mitjana del cotxe (persones per vehicle) calculada en base
al mitja principal del desplagament mostra un valor mig global d’1,32
individus/vehicle
e La taxa d’ocupacié mitjana de les motos (persones per vehicle) calculada en
base al mitja principal del desplagament mostra un valor mig d’1,09

individus/moto.

Motiu del desplacament i mode de transport. El mitja de transport utilitzat varia en

funcié del motiu del desplacament. Els modes no motoritzats sén majoritaris en la
mobilitat personal i les respectives tornades a casa des d’aquests motius. Aixo s’entén
pel caracter de proximitat d’aquest tipus de desplacaments.

En canvi en la mobilitat ocupacional I'is del transport privat i del transport public
incrementen la seva participacio, si bé la mobilitat a peu i en bicicleta es manté per

sobre del transport public.
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Fig. 56. Distribucié modal dels desplagaments segons el motiu

La distribucio horaria dels desplacaments dels residents a Molins de Rei, mostra tres

franges de major concentracié, una primera hora punta que es dona entre les 8 i les 9
hores, moment en queé s’inicien més de 7.000 desplacaments (el 8,5% del total diari).

La segona punta horaria es produeix entre les 12 i les 13 hores, franja en la que

s’inicien 6.200 desplacaments (el 7,5% del total diari). Per ultim, entre les 17 i les 20
hores té lloc la franja punta de la tarda amb gairebé 25.000 desplagaments que

acumulen el 30% dels total diari.

La durada mitjana percebuda dels desplacaments no presenta grans fluctuacions al

llarg de tot el dia. Al mati, pero, entre les 6 i les 8 hores és el moment del dia en que

més duren els desplacaments, superant els 29 minuts de durada.
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Distribucio horaria dels desplacaments segons motiu

Els desplacaments per anar a treballar o a estudiar es concentren en dues franges
horaries: al mati entre les 7 i les 9 hores; i a primera hora de la tarda amb menor

intensitat (entre les 14 hores i les 16 hores).
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Fig. 57. Distribucid horaria dels desplagaments diaris segons el motiu

Els desplacaments d’anada per motius personals presenten dues franges horaries de
major amplitud: al mati (entre les 10 i les 13 hores) i a la tarda (entre les 16i les 20
hores).

Les tornades a casa des d’un motiu ocupacional tenen lloc sobretot al migdia i a la
tarda, mentre que les tornades personals sén a ultima hora del mati i de la tarda-
vespre.

Tenint en compte les anades i tornades conjuntament, la mobilitat personal és la que
genera la maxima concentracid horaria de desplacaments al llarg del dia, excepte a

primera hora del mati i entre les 14 i les 16 hores.
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Distribucio horaria dels desplacaments segons mode de transport

Al llarg de gairebé tot el dia, els modes no motoritzats son els més utilitzats, excepte a
primera hora del mati (fins a les 8 hores), i a primera hora de la tarda, quan el vehicle
privat és més utilitzat.

Els modes motoritzats presenten una franja punta al mati, entre les 7 i les 9h. A partir
d’aleshores, la mobilitat motoritzada va creixent de forma continuada fins a les 14
quan s’iguala amb els modes no motoritzats. A partir d’aleshores els modes
motoritzats superen I'anar a peu i en bicicleta i és a partir de les 18h, quan els no

motoritzats tornen a ser majoritaris.
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no motoritzats e motoritzats

Fig. 58. Distribucid horaria dels desplagaments diaris segons el mode de transport

La durada mitjana declarada dels desplacaments dels residents a Molins de Rei és de

19,5 minuts. Aquesta varia notablement en funcio del:
= Mode de transport utilitzat: els desplagaments en modes no motoritzats son els

de menor durada (s’associen a la mobilitat de més proximitat), mentre que sén

Pagina 106 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Teléfon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

: Ajuntament GENER 2015
% de Molins de Rei

els desplagcaments en transport public en els qué s’hi dedica més temps
(gairebé 24 minuts més que en transport privat).

=  Motiu del desplagcament: els desplacaments laborals i per estudis sén els que
requereixen més temps. No obstant, les diferéncies entre les tornades

ocupacionals i tornades personals no son tan destacables.

Es molt important la durada dels desplacaments realitzats dins del propi municipi de

residéncia_perqué és clarament inferior (13,2 minuts). Aquesta dada és molt

significativa i recolza la idea de que és un municipi compacte on anar caminant és

viable.

La mobilitat segons segments de poblacid

Homes 3,48
Dones 3,56
De 4 a 15 anys 3,26
De 16 a 29 anys 3,69
De 30 a 44 anys 3,83
De 45 a 64 anys 3,61
De 65 i més anys 3,03
Estudiants 3,28
Tasques de la llar 3,44
Jubilats i pensionistes 3,16
Actiu ocupat 3,71
Actiu en atur 4,14
Viu en un bloc de pisos 3,57
Viu en una casa adossada/mitjanera 3,66
Viu en una casa aillada/xalet 3,47
Total 3,52

Fig. 58. Distribucid segons poblacié

El quadre que es mostra en la figura 22 déna una informacié molt rellevant degut a
gue ens permet analitzar la mobilitat des de la perspectiva de genere, d’edat i de

formacio.
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Dades segons la perspectiva de génere:

La poblacié femenina resident a Molins de Rei té un grau de mobilitat lleugerament
superior a la masculina. Les dones presenten una mobilitat personal lleugerament
més elevada que els homes, un 37,0% front a un 30,8%.

La poblacié femenina fa un Us més elevat dels modes més sostenibles respecte dels
homes, amb una diferencia de 6,1 punts en els modes no motoritzats i d’1,3 punts en

el cas del transport public. Aixi, els homes sén més usuaris del transport privat.

o 18'60/0 - 29,80/0
o 24,30/0 - 25’50/0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional Tornada ocupacional
= Mobilitat personal Tornada personal

Dona 52,5%

Home 46,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

No motoritzat ®Transport public = Transport privat
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Dades segons edat

La poblacié de 30 a 44 anys és la que presenta un major grau de mobilitat (3,83),
mentre que la poblacié de major edat és la menys mobil (3,03).

Els desplagaments generats per motiu feina i estudis decreixen en benefici de Ila
mobilitat personal a mesura que augmenta I’edat.

La poblacid menor de 16 anys i la major de 64 és la que més es desplaga caminant i fa
un menor Us dels modes motoritzats. El grup d’edat de 16 a 29 anys és el que major Us
fa del transport public. La poblacié entre 30 i 44 anys es la que més es desplaga en

vehicle privat.

De 65 i més anys : 7% 0,6% 43,7%

De 4 a 15 anys 40,8% - 9,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

“/Mobilitat ocupacional “'Tornada ocupacional = Mobilitat personal  Tornada personal

De 65 i més anys 76,5%
De 45 a 64 anys 47,8%
De 4 a 15 anys 65,3% E
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Dades segons situacié laboral

Els actius ocupats i els estudiants es mouen majoritariament per motius ocupacionals,
mentre que la resta de col-lectius fan gairebé tots els desplagaments per motius
personals.

La poblacié activa ocupada presenta un repartiment modal diferent a la resta de
col-lectius, fan un Us majoritari del vehicle privat. La resta de col-lectius es mouen

majoritariament a peu. Els estudiants sén els que major Us fan del transport public.

Actiu en atur n 42,5%
Actiu ocupat _ 18,8%
Jubilats i pensionistes I 42,9%
Estudiants - 11,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

" Mobilitat ocupacional " Tornada ocupacional = Mobilitat personal =~ Tornada personal

Actiu en atur 52,4%

Jubilats i pensionistes 70,6%
Tasques delallar 65,7% E
Estudiants 56,0%
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Analisi de fluxos

Mobilitat de connexid

El total de desplacaments en un dia feiner realitzats pels residents a Molins de Rei que
tenen com origen i/o destinacié el seu municipi és de 80.751. D’aquests, el 63,3% son

interns al municipi (51.084) i el 36,7% restant son desplacaments de connexid (29.667).

Percentatge

Interns 51.084 63,3%
Connexié 29.667 36,7%
Total 80.751 100%

Fig. 60. Tipus de fluxos

A partir de la mobilitat de connexid es poden coneixer les principals relacions
territorials del municipi:
= La principal relacié de mobilitat de Molins de Rei és amb Barcelona, i engloba el
36% de la mobilitat connectiva diaria.
= També son significatives les connexions amb altres municipis del Baix Llobregat
i del Barcelonés (particularment amb Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i
I’'Hospitalet de Llobregat).
= Un 11,4% de relacions de Molins de Rei es fan amb I’exterior de l'area

metropolitana de Barcelona.

Percentatge

Barcelona 10.616 36,0%
Sant Feliu de Llobregat 3.210 10,9%
Sant Joan Despi 1.682 5,7%

Hospitalet de Llobregat (L") 1.591 5,4%
Cornella de Llobregat 1.332 4,5%
Sant Cugat del Vallés 1.059 3,6%
Principals municipis 8.874 30,1%
Resta 1a corona 3.205 10,9%
Resta 2a corona 3.434 11,6%
Exterior AMB 3.358 11,4%
Total 29.487 100,0%
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Fig. 61 i 62. Fluxos de connexié a Molins de Rei

Els modes de transport dels fluxos de connexié: Entre els municipis amb els que
residents de Molins de Rei es relacionen més, I'Gs del transport public més elevat es
doéna en la relacio amb Barcelona. També es remarcable I'Us del transport public en les
relacions amb Sant Joan Despi i I'Hospitalet de Llobregat.

Els modes no motoritzats sén emprats majoritariament per desplagar-se a Sant Feliu

de Llobregat i a Sant Cugat del Valles; tots dos municipis limitrofs de Molins de Rei.
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No
motoritzat

Barcelona 1,9% 51,1% 46,9% 100,0%
Sant Feliu de Llobregat 9,4% 11,2% 79,4% 100,0%
Sant Joan Despi 0,0% 27,9% 72,1% 100,0%
Hospitalet de Llobregat (L") 0,0% 24,3% 75,7% 100,0%
Cornella de Llobregat 3,8% 13,4% 82,8% 100,0%
Sant Cugat del Vallés 9,7% 0,0% 90,3% 100,0%
Resta 1a corona 3,4% 11,2% 85,4% 100,0%
Resta 2a corona 5,1% 10,9% 84,0% 100,0%
Exterior AMB 0,0% 12,1% 87,9% 100,0%
Total 3,2% 27,0% 69,8% 100,0%

Fig. 63. Repartiment modal dels principals fluxos de connexié

Mobilitat interna:

Centrant I’'analisi en com es mouen els molinencs i molinenques dins del propi municipi
i entre els barris, s’han classificat els desplacaments en dos tipus: interns a cada zona
(sén aquells que tenen com a origen i destinacié una mateixa zona) i connexié entre
zones (entre dues zones diferents).
Recordem que per zones ens estem referint a les zones en les que es va segmentar el
municipi en el moment de fer I'enquesta als residents.
= Lazona 2 és la que concentra un major volum de desplacaments: la major part
dels fluxos interns al municipi tenen com a origen i destinacié en aquesta zona
(24,5%). Al mateix temps, també és la zona que atrau i genera més

desplacaments cap a altres zones del municipi.
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| o %
Total
Zona 1 | Zona3|
Zona 1 5.576 5.197 3.614 14.387
Zona 2 5.129 12.410 4.955 22.493
Zona 3 3.339 5.290 5.186 13.815
Total 14.044 22.897 13.754 50.695
Total
Zona 1 | Zona3|
Zona 1 11,0% 10,3% 7,1% 28,4%
Zona 2 10,1% 24,5% 9,8% 44 ,4%
Zona 3 6,6% 10,4% 10,2% 27,3%
Total* 27,7% 45,2% 27,1% 100%

Fig. 64. Matriu origen-destinacio dels fluxos interns a Molins de Rei
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Total : 50.695

Fig. 65. Fluxos interns a Molins de Rei

Modes de transport dels fluxos interns. El 78,1% de desplagcaments interns a Molins
de Rei es fan en modes no motoritzats, un 20,1% vehicle privat i el 1,7% restant en

transport public.

= |la mobilitat a peu és majoritaria en totes les relacions intrazonals,
particularment a la zona 1 i la zona 2. El vehicle privat té una major quota de
participacioé a la zona 3 on la densitat de poblacié es menor.

= El vehicle privat assoleix majors proporcions en les relacions entre zones.

Particularment, és més elevat en les connexions que es donen amb la zona 3.
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Fig. 66. Repartiment modal dels desplagaments interns a Molins de Rei

6.2. Demanda de mobilitat en vehicle privat

De les dades especificades en I'apartat 6.1 s’observa que el 39,1% dels desplagaments
diaris dels molinencs i molinenques es realitzen en vehicle privat. Aixo suposa uns 6,2
punts per sota de la mitjana del municipis de la segona corona metropolitana.

En funcié del tipus de viatge el percentatge d’Us varia, aixi en els viatges interns
representa el 20,1% dels viatges, i en canvi es fa servir majoritariament en els
desplagaments de connexié cap a fora del municipi, amb un percentatge d’us del 69,9
%. Aquest percentatge esta condicionat per la facilitat o no d’estacionament en desti,
I’existencia d’un mode de transport public eficag com alternativa i en el temps de

viatge.
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A banda de la informacid que les enquestes ens aporten, calia engegar una nova
campanya d’aforaments de transit que es va realitzar duran els dies 1 i 2 de desembre

de 2010, i incloia 11 punts automatics i 23 punts direccionals-manuals.
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Fig. 67. Repartiment modal dels desplagcaments interns a Molins de Rei

Aquestes dates es poden considerar com representatives degut a que, les obres del
carrer Major estaven finalitzades i eren dies laborables sense entrar en la campanya de
Nadal que comengava el dia 6 de desembre.

En I'annex 1 es pot trobar tota la informacio detallada, és a dir, el planol a escala visible
dels punts d’aforaments manuals i automatics, i la informacié estreta de cada punt,

perd a mode d’exemple mostrem dues imatges que il-lustren la informacié que alla

apareix.
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Fig. 68. Exemple d’informacid dels aforadors automatics.

Punt 3. Dijous 2 de desembre, hora punta de mati (8:00 a 9:00)
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Fig. 69. Exemple d’informacid dels aforadors manuals.
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A continuacié mostrem un extracte de la informacié sobre intensitats mitges diaries (a
partir d’ara IMD), en base als aforaments, de determinats punts de la xarxa situats en

carrers d’accés al municipi i en algun carrer de la xarxa secundaria:

Carrer Anselm Clavé, passat I'accés al Pl Riera Moli.

El resultat obtinguts dels dos dies d’aforaments és molt similar. En sentit entrada a
Molins de Rei, I'hora punta es produeix entre les 18 i les 19 hores, amb una
concentracio de la intensitat de transit del 9,9% el primer dia i del 10,3% el segon. En
canvi de sortida, I’'hora punta varia entre un dia i 'altre, tot i que la diferencia
d’intensitat de vehicles és molt petita. Com a dada general dir que el la IMD de sortida

és de 2.200 vehicles/dia, i la d’entrada 950 vehicles/dia.
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Carrer Verdaguer, entre Pl. Catalunya i Pl. Paisos Catalans.

La IMD diaria d’aquesta via és d’aproximadament 4.500 vehicles/dia en sentit
muntanya i de 5.700 vehicles/dia en sentit riu. L’hora punta en sentit riu és entre les 8
i les 9 de mati, on es concentra el 8,2% del transit de tot el dia, mentre que en sentit

muntanya oscil-la entre les 16 i les 20 hores, amb percentatges d’entre el 7,6% al 8%.
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Avinguda Valéncia.

La IMD total de la via en aquest punt és de gairebé 18.100 vehicles/dia, repartits amb
un percentatge del 39% d’entrada i un 61% de sortida. L’hora punta d’entrada a Molins
de Rei es produeix entre les 8 i les 9 del mati, hora per la que passen uns 635 vehicles, i
de sortida és de 19 a 20 hores, amb un factor d’hora punta de 8,2% el que suposa 899

vehicles en aquesta hora.
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Avinguda Barcelona, entre carrer Riera Bonet i carrer Sant Sebastia.

En aquest punt la IMD en sentit poligon industrial és de 2200 vehicles/dia i en sentit
centre 3.722 vehicles/dia, sent les hores punta de 8 a9 i de 18 a 19 respectivament.

Per tant la IMD total de la via és de 5.922 vehicles/dia.
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Si es compara aquesta dada amb la IMD de la mateixa avinguda Barcelona, pero entre

Pg. Pii Margall i Pl. de la Bascula, i les dades sén una mica diferents en el sentit cap el

poligon industrial, passant dels 2200 vehicles/dia del punt anterior als 4.796 vehicles

/dia d’ara. La IMD total en aquest punt és de 9.115 vehicles/dia.
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Pg. Terraple, entre carrer Dc. Barraquer i carrer Miguel Tort.

Per aquest carrer d’un Unic sentit de circulacié i dos carrils transiten diariament uns
9.500 vehicles, sent I'hora punta principal entre les 8 i les 9 del mati amb un 8% del

total de vehicles de tot el dia.
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Intensitats de vehicles

Amb aquestes dades, i la resta que es pot consultar en I'annex 4, es comprova que les
vies amb una major demanda son les que formen part de la xarxa primaria d’accés, és

a dir aquelles que connecten les vies de gran capacitat amb els accessos al municipi.

Per sobre de la majoria de carrers cal tenir en compte I'eix avinguda Valéncia —
avinguda Barcelona. El primer tram (avinguda Valéncia) té una major IMD en
comparaciéo amb el segon tram degut basicament a que I'avinguda Barcelona presenta
més possibilitats de repartiment de transit cap a altres carrers de la xarxa primaria i
secundaria. També formarien part d’aquest grup els carrers: Verdaguer en el primer
tram, (entre Plaga Catalunya i el pont sota I'autopista) el Passeig del Terraple i el by-
pass de l'antiga nacional format pels carrers Verge Pilar-Felip Canalias - El Pla; i el

carrer Anselm Clavé.
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Aquests aforaments automatics s’han completat amb aforaments manuals que ens
permeten conéixer molt millor la demanda dels diferents moviments que es

produeixen en les interseccions seleccionades.

En base a les dades d’intensitats i 'esquema viari, s’ha definit la jerarquia viaria del
municipi (veure planol 3.2), on s’han grafiat els carrers que formen part de la xarxa

primaria i secundaria. La resta, els no marcats, formen part de la terciaria, exceptuant

els poligons industrials.

Xarxa primaria

Xarxa secundaria

Avinguda de Caldes

Carrer Ramon llull

Carrer Ponts de Can Baruta

Carrer Rector Colom

Carrer Anselm Clavé

Passeig de La Pau

Carrer Collserola

Carrer Catalunya

Passeig del Terraplé

Carrer Sinies

Plaga Paisos Catalans

Carrer Verdaguer

Carrer Puigcerda

Carrer Frederic Soler Pitarra

Carrer Montserrat

Carrer Barraquer

Carrer Pere Quart

Avinguda Valéncia

Avinguda Barcelona

Carrer Esperanto

Carrer Riera Mariona

Carrer Ferrer i Guardia

Carrer Riera Bonet

Carrer Sant Antoni Abad

Carrer Primer de Maig

Carrer Sta. Lllcia

Carrer Llobregat

Carrer Carme Galceran

Carrer El Pla

Carrer Amadeu Vives

Carrer Mancomunitat

Carrer Juli Garreta

Carrer Antoni M2 Claret

Carrer Joan Maragall

Carrer Onze de Setembre

Carrer Canal de la Infanta

Carrer Verge del Pilar

Carrer Raseta

Carrer Felip Canalias

Carrer Rubid i Ors

Passeig Pi i Margall

Carrer Dc. Barraquer

Carrer Pere Calders

Carrer Angel Guimera

Carrer Pere Espallargues

Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Teléfon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat

Pagina 125 de 203

Rambla de la Granja (tram final)

Carrer Cami Antic Sta. Creu d’Olorda




PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

Ajuntament GENER 2015
de Molins de Rei

Carrer Balmes

Carrer Mestre Blanch

Dels carrers de la xarxa primaria podem oferir les dades de la intensitat mitja diaria
seglients:

Xarxa primaria IMD

Carrer Anselm Clavé (passat PI Riera Moli) 3.180 vh/dia
Passeig del Terraplé (davant PI. Llibertat) 7.321 vh/dia
Passeig del Terraplé (entre c. Barraquer i Miquel Tort) 9.489 vh/dia
Carrer Verdaguer (davant Ca n’Ametller) 10.317 vh/dia
Carrer Verdaguer (davant Font dels Casats) 4.693 vh/dia
Avinguda Valéncia 18.032 vh/dia
Avinguda Barcelona (davant benzinera) 5.922 vh/dia
Avinguda Barcelona (entre Pg. Pii Margall i PIl. Bascula) 9.115 vh/dia
Carrer Antoni M2 Claret 6.095 vh/dia
Carrer Felip Canalias (tram doble sentit) 8.132 vh/dia

Nivell de servei

El tractament de les dades obtingudes en els aforaments ens permet dissenyar i
calibrar la xarxa d’intensitats diaries en hora punta mati i en hora punta tarda.

Mostrem a continuacid dues imatges dels planols 3.3 i 3.4.

Fig. 70. Imatge del planol d’intensitats en hora punta mati
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Fig. 71. Imatge del planol d’intensitats en hora punta tarda

Si creuem la informacié de les intensitats de transit amb les caracteristiques
geometriques de les vies, és a dir la capacitat teorica de les mateixes, obtindrem en

nivell de servei de la xarxa.

El concepte de nivell de servei és un indicador que s’utilitza per mesurar el grau de
fluidesa o de congestio del transit per una carretera. Quan el quocient entre el flux de
transit real que circula per una carretera i la capacitat teorica d’aquesta, en un interval
de temps concret, supera el valor 1, es parla de nivell F o situacid de congestio; quan
aquest quocient té valors propers a zero, el nivell de servei és A o de maxima fluidesa.

Enmig hi ha els nivells B, C, D i E.

El Manual de capacitat de carreteres (HCM), descriu els diferents nivells de servei de la
manera seglient, per un carrer urba, la intensitat horaria maxima permesa per arribar a
un nivell C és de 270 vehicles/hora en un carrer d’1 carril i de 650veh/hora per un carril
de 2 carrils. El nivell D s’assoleix amb 690 vehicles/hora i 1.440 vehicles/hora en carrers

d’1 i 2 sentits, respectivament. Per arribar a la capacitat maxima de la carretera la
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intensitat horaria hauria d’ésser superior a 790 vehicles/hora en carrers d’1 carril i de

1.520 vehicles/hora en carrers de 2 carrils.

Els planol amb la informacid a escala visible es troba en l'annex de planols

concretament els planols nimero 3.5 3.6.

]
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Fig. 72. Imatge del planol de nivell de servei en hora punta mati.

Fig. 73. Imatge del planol de nivell de servei en hora punta tarde.
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En color negre discontinu es pot observar la trama viaria que és exclusiva aper vianants
i per tant per on no circulen els vehicles. | en blau els carrers que estan limitats a la
circulacio de vehicles. Aquesta limitacid es produeix de 18 hores a 7 hores, per aixo en

el planol del nivell de servei d’hora punta mati no apareix el grafisme en color blau.

A banda d’aixo, i per simplificar la informacid, s’ha treballat amb 4 colors, que ens
permeten de manera intuitiva tenir una fotografia adequada de la xarxa, i per tant no

trobarem la classificacié amb les 6 lletres del manual de capacitat.

Els planols de nivell de servei reforcen el que s’ha comentant en els apartats anteriors,
és a dir que la configuracid viaria provoca que els eixos Verdaguer — Av. Barcelona —av.
Valéncia — Onze de setembre, son les vies que suporten el major flux de transit degut a
qgue hi ha pocs carrers que es puguin considerar com alternatives, per aquest motiu

també formen part de la xarxa principal.

En I'hora punta mati, en un dia feiner la trama viaria funciona amb fluidesa excepte
alla on no hi ha alternativa pel transit de pas i per tant, s’arriba a prop del punt de
congestié en I'eix carrer Verdaguer, ( entre Pg. Terraplé i carrer Onze de Setembre), el
carrer Onze de Setembre, el carrer Moli i Pg. Terraplé (entre carrer Moli i av. Valéncia),

un tram de I'avinguda Valéncia i I'accés a I’AP-2.

La fotografia de I'hora punta tarda és semblant perd no igual, I'eix del Verdaguer abans
comentat continua a prop del punt de congestid perd menys que al mati, i apareix un
nou tram, el de l'avinguda Barcelona, entre carrer Primer de Maig i carrer Riera

Mariona com a zona al limit de la capacitat.
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6.3. Demanda de mobilitat en transport public

Segons les enquestes realitzades al 2013, els residents de Molins de Rei de més de 4
anys realitzen un 11,2% viatges en transport public, és a dir uns 9.359 viatges/dia.

Si desagreguem les dades dels modes motoritzats, els modes ferroviaris sén els mes
utilitzats pels residents de Molins de Rei amb un 66,8%, I'autobuis obté un 28,5%

d’usuaris.

En funcio del tipus de recorregut el percentatge d’Us dels diferents modes varia. Aixi en
els viatges de connexio I'Us del transport public és del 26,9%, en els externs és un
18,7% i en els interns tan sols I'1,7%.

Els residents de la zona 1 (barris de El Canal, Riera Bonet i part del centre) sén els que

més fan servir el transport public.

L'edat i per tant el no accés al vehicle privat fa que el 16,3% dels viatges dels residents

de 16 i més anys, facin servir el transport public.

Segons dades proporcionades per Renfe operadora i ATM, en un dia feiner tipus del

mes de novembre de 2010 a l'estacié de Molins de Rei es van comptabilitzar 3.979
viatgers de pujada i 3.710 viatgers de baixada. La metodologia que es fa servir per
trobar I'estimacidé dels viatgers anuals, és multiplicar aquesta dada per 295 dies, la
qual cosa suposa uns 2.268.255 viatgers/any. Aquesta informacio és rellevant per tenir
en compte I'estacié com a punt clau d’atraccié de viatges, principalment realitzat en

mode a peu.

Respecte a la demanda del servei de transport urba, el MolinsBUS durant I'any 2010,

aquesta va ser de 213.163 viatges, repartits entre les linies MB-1 MB-2 (nucli urba)
amb 185.273 viatgers i MB-3 (la Pl. Paisos Catalans - estacid de Renfe - barris de
muntanya - FGC La Floresta) amb 27.890.

Pagina 130 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Teléfon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

Ajuntament GENER 2015
de Molins de Rei

Evolucié dels passatgers

Per tal d’il-lustrar I’evolucié del servei, podem recérrer a la dada de numero de viatges
realitzats en les diferents linies del MolinsBUS, des de la seva posada en marxa.
L’efecte “novetat”, la conjuntura economica actual i alguns increments de servei, entre
d’altres factors, poden explicar les variacions que s’han anant produint. A continuacid

mostrem un quadre on es pot observar I'evoluci6 :

2003 | 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

MB1- | 96.332 | 170.985 | 169.505 | 172.287 | 170.966 | 177.602 | 174.783 | 185.273
MB2

MB3- | - - - 5.463 20.996 | 27.594 | 27.254 | 27.890
MB4

Fig. 74. Quadre d’evolucié dels viatges del servei del MolinsBUS. Font: Ajuntament de Molins de Rei.

A banda d’aquesta informacid, els Serveis Tecnics tenen la possibilitat d’extreure
informacidé sobre tipologies de titols de transport utilitzats, percentatge de viatges
integrats, etc, que pel seu abast i tractament queden fora d’aquest apartat pero sén

dades que es poden obtenir per millorar la gestié del servei.

A mode d’exemple mostrem la distribucio de titols de I'lany 2010:
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Fig. 75. Utilitzacié dels diferents titols de transport al servei urba, tan els propis com els integrats.
Font: Soler i Sauret UTE Sarbus

En I'any 2007 es va encarregar una enquesta origen i destinacié (a partir d’ara O-D)
entre els usuaris de les linies MB-1 i MB-2. Al contrari que succeeix amb la enquesta de
Satisfaccié del Client, I'enquesta O-D no es realitza cada any. L’analisi de les dades
resultants permet, per una banda coneixer en quina parada puja l'usuari i en quina
baixa i per tant la carrega de viatgers de cada tram d’itinerari, i per altra és una eina
basica per poder prendre decisions en el moment de plantejar-nos modificacions en

els itineraris i en la creacio o anul-lacié de parades.

A més, també podem oferir la informacié de la demanda d’usuaris per parada, a

continuacié mostrem, per linia, les qgue més demanda diaria tenen:

Promig usuaris per dia laborable per paradaii linia

MB1/MB2 MB3 Total

c. Canal de la Infanta 43 43
Av. Valéncia 39 39
Mercat de Palau 39 39
Ca n’Ametller 37 37
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c. Antoni M2 Claret- Pas soterrat 24 9 35
c. les Sinies 24 24
Pl. de la Creu 16 16
Pl. Paisos Catalans 18 18
Joan Maragall 18 6 24
Les cases de Can Castellvi 4 4
St. Bartomeu de la Quadra 5 5

Fig. 76. Demanda per parada en dia feiner

Finalment comentar que s’ha fet una analisi per tal de comparar I'Gs del vehicle privat
o public en funcid dels corredors, i en base a les relacions dels residents de Molins de
Rei amb les principals destinacions dels viatges de connexid.

S’observa que alla on el mode ferroviari és competitiu el transport public guanya quota
al privat. Estem parlant de les relacions cap a Barcelona, Hospitalet etc..

També es constata que el riu és una barrera dificil de superar, pot ser també afegint
alguna connotacio psicologica. En el salt del riu cap a aquesta zona del Baix Llobregat i
també cap el Vallés el mode més utilitzat és el transport privat degut a que es mostra

més eficient que el public.

6.4. Demanda de la mobilitat dels vianants

De les dades que ens aporta 'EMQ dels municipis de la segona corona de I'lany 2013
despréen que els residents de Molins de Rei, realitzen en un dia feiner uns 83.510
desplagaments diaris i el modes no motoritzats (a peu i bicicleta) suposes un 49,7% del
total.

EL 61,2% dels 83.510 viatges son interns al municipi, i és en aquest tipus de
desplagaments on el mode a peu té més presencia, arriba fins el 78,1%. La durada
mitjana declarada d’aquests desplacaments és de 15,10 minuts. El percentatge varia
quan parlem de viatges de connexid (3,2%) i externs (21,5%), en aquests casos el mode

no motoritzat és el que forma part de la primera etapa del viatge.
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També de la mateixa enquesta a residents, podem veure que aquest mode de
transport és majoritari entre les dones que fan un us del 52,5% en contraposicié al

46,4% dels homes. Entenem que aquesta diferéncia ve donada I’accés al vehicle privat.

La topografia del municipi condiciona la mobilitat a peu, és a dir, els pendents de la
zona per sobre de les vies condiciona de manera clara la demanda de viatges a peu, tal
i com es despren de les dades estretes de I'enquesta. Malgrat aix0, la ubicacié de molts
dels centres educatius i d’algunes instal-lacions esportives, incrementa I'Us d’aquest
mode. En base a aix0 s’han representat, en el planol 3.12, els itineraris de més

demanda del mode a peu.

Per I'’elaboracié del PMU, no s’han realitzat comptatges de vianants a la via publica, de
la informacid disponible es dedueix que la principal demanda es produeix des del
diferents barris cap els centres educatius i cap a la zona del centre, amb forta activitat
comercial i de gestions. Seria interessant fer aforaments de vianants per tal de tenir
aquesta dada i per tant es recomana que en l|'elaboracié del Pla d’Accessibilitat

incloure aquest punt.

També s’ha de tenir en compte la forta atraccio de viatges cap a |'estacié de Rodalies,
on en un dia feiner tipus es comptabilitzen uns 3.979 viatgers de pujada i 3.710
viatgers de baixada, aix0 suposa que els carrers que formen part de l'itinerari a

I’estacié han d’estar dissenyats pels vianants.

Els barris de muntanya, tant per la falta de punts d’atraccié de viatges de “proximitat”
dins dels mateixos barris, com pel disseny dels carrers, amb voreres que no compleixen
amb una amplada util de 1.20 metres per permetre el pas comode de dues persones
en un cas, i en un altre la inexisténcia d’elles en les vies que connecten Sant Bartomeu
de la Quadra amb la Rierada i Vallpineda, entre les que s’inclou el carrer Verge de
Montserrat, limiten i impedeixen que aquest mode de transport pugui ser considerat

com una alternativa davant I’Us d’altres modes.
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6.5. Demanda de mobilitat en bicicleta

Les dades de els que disposem aglutinen la informacié relativa a I’Us de la bicicleta dins
de I'apartat de modes no motoritzats. Pero hi ha una taula on es separen les tipologies
de “a peu” i “bici”, on s’observa que el 0,4% dels desplagaments dels residents de

Molins de Rei es produeix amb aquesta mitja de transport.

Percentatge

A peu 41.136 49,3%
Bicicleta* 304 0,4%
Total no motoritzat 41.440 49,7%
Autobus 2.672 3,2%
Metro* 429 0,5%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 5.401 6,5%
Resta transport public* 857 1,0%
Total transport public 9.359 11,2%
Cotxe conductor 23.007 27,6%
Cotxe acompanyant 7.331 8,8%
Moto 2.130 2,6%
Resta vehicle privat* 144 0,2%
Total vehicle privat 32.613 39,1%
Total 83.413 100,0%

Fig. 77 i 78. Distribucio dels desplagaments segons mode de transport

Per tenir una dada més acurada seria convenient en les properes campanyes
d’aforaments de vehicles s’inclogués també I'aforament de bicicletes, i completar
aquesta informacié amb una enquesta especifica dels usuaris d’agquest mode per
coneixer el seu perfil, tot i que entenem que aquest podria ser una feina a incloure

dins del necessari Pla director de la Bicicleta.

Malgrat que aquest mitja de transport pot substituir comodament el vehicle privat per
a distancies inferiors als 8 km el seu Us en els viatges de connexid ve condicionat per la
situacid i adaptacio de les infraestructures de transport viaries que comuniquen Molins

de Rei amb els municipis del voltant.
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De la mateixa manera que s’ha comentat en la demanda de mobilitat a peu, la
topografia marca clarament les zones i itineraris que resulten més facils per tal de
desplacar-se en bici, en aquest sentit la zona entre la llera del riu i la traca del

ferrocarril, que és molt plana, convida més a fer servir aquest mode.

En relacid als barris de muntanya, el raonament de la demanada de viatges en bicicleta
segueix la mateixa linia que els viatges a peu, és a dir, la topografia i el disseny de la
infraestructura viaria existent en condiciona fortament la demanada. La irrupcié de la
bicicleta eléctrica en els darrers temps i a uns preus més competitius provoca que els
desavantatges de fer servir aquest tipus de transport en el carrers amb més pendent

siguin abordats amb una alternativa real.

6.6. Demanda mobilitat mercaderies.

Les diferents reunions mantingudes amb el col-lectiu de botiguers de la vila, ens donen
una informacié molt util respecte a les seves necessitat, i en aquest sentit cal una
regulacié especifica per fer la carrega i descarrega en les zones de prioritat dels
vianants i zones exclusives de vianants i evitar aixi situacions de conflicte amb els
operadors de transport.

A la vegada també es demanda adaptar encara més els horaris d’aquestes zones a les
diferents realitzat de les activitat comercials. Un tema basic per garantir el correcte Us i
per tant disponibilitat dels espais és un control preferent de la Guardia Urbana per tal

de corregir la indisciplina viaria. Aquest darrer punt quedaria fora del PMU.

Respecte als grans supermercats, aquests han de tenir un tractament especific degut a
que el volum de mercaderies, i per tant de camions, que mouen. Caldria establir una
taula de dialeg amb aquest col-lectiu per tal de poder iniciar les actuacions de
modificacid de I'ordenanca municipal pel que fa a la descarrega nocturna i poder
també aixi fer pressid per tal que els vehicles que facin servir siguin menys

contaminants, i sorollosos, i per tant a ser possible electrics.
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6.7. Demanda d’aparcament

La deficit d’estacionament per residents no s’ha pogut calcular degut a que no hi ha
disponible el sistema GIS a I'ajuntament de Molins de rei. Aixd suposa que les dades
gue tenim del padré de guals i que s’han agrupat per seccions censals de manera
manual, i les dades globals del padré de guals (no s’han pogut desagregar per seccions
censals de manera manual) no s’han pogut creuar amb el cens de poblacid lligat a cada

seccio.

Per aquesta motiu per parlar de la demanda d’aparcament residencial s’ha fet servir la
dada global del cens de vehicles de 2010, que eren 15.495 vehicles, i les dades que

apareixen en I'enquesta de I'any 2013.

D’aquesta es desprén que els residents a Molins de Rei aparquen en destinacio el
cotxe majoritariament al carrer en els seus desplagaments diaris (38,2%). En segon lloc
I’'aparcament en propietat/lloguer/concessié (33,8%) i, en tercer lloc I'aparcament
gratuit en destinacié (16,3%). Pel que fa a I'laparcament de la moto, el lloc principal on

les aparquen és al carrer.

Al carrer 38,2%
Aparcament en propietat, lloguer o concessio 33,8%
Altres zones d'aparcament 28,0%
Parking de pagament (per hores o minuts) 4,3%

Aparcament gratuit en destinacié (descampat, per a empleats, per a clients) 16,3%
No aparca, només para un moment 3,3%

Resta 4,1%

Total 100%

El lloc d’aparcament del cotxe varia segons si el desplacament s’efectua al municipi de
residencia o no. Aixi, en els desplacaments al propi municipi, I'aparcament en
propietat, lloguer o concessid és el més destacat, seguit a molta distancia de

I'aparcament al carrer. Per contra, en els viatges cap a altres municipis augmenta
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I'aparcament al carrer i I'aparcament gratuit en destinacié i, logicament disminueix

notablement I'Gs de I'aparcament en propietat.

ipi de destinacio

Lloc d'aparcament del cotxe Aunaltre | A! m::icipi
LI residéncia
Carrer 41,7% 35,9%
Aparcament en propietat, lloguer o concessid 8,6% 50,0%
Aparcament gratuit en destinacid (descampat, peraempleats, per a clients) 32,0% 6,2%
Altres zones d'aparcament (gratuit en destinacio, de pagament, zona blava, area verda, etc.) 17,7% 7,8%
Total 100,0% 100,0%

Es basic detectar també la demanda d’estacionament dels vehicles “forans” , que ha de
conviure amb la demanda residencial de dues maneres:
a) estacionament residencial permanent que no disposa de plaga en I'edifici
d’habitatges.
b) per I'estacionament en desti dels moviments interns que els residents realitzen

amb vehicle privat.

Si prenem com a referéncia el quadre mostrat en I'apartat 5.13, veiem que els 15.495
vehicles de residents han de trobar aparcament entre les 7.804 places associades a
llicencies de guals residencials (I’explotacié d’aquesta dada ha estat manual a partir del
padré de guals municipal), amb les 1050 places en solars habilitats per I’estacionament
de manera gratuita, i les 351 places de zona blava que a partir de les 20.00 queden
lliures per I'estacionament de residents. Per tant, es pot veure que la diferéncia global
seria de 6.290 vehicles que haurien d’estacionar en les places lliures que existeixen en

calgada en els carrers del municipi.

Respecte a |I'ocupacio de les places de zona blava i de I'aparcament soterrat municipal
que han de satisfer part de la demanda forana i de la demanda interna per gestions,

veiem que les zones / carrers amb un major index d’ocupacio sén: I'avinguda Valéncia,
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I’avinguda Barcelona (tram entre Pg. Pi i Margall i Pl. Bascula), el Passeig Pi i Margall, el
carrer Doctor Barraquer, el carrer Miquel Tort i I’'Hort de Can Roca.

L'aparcament soterrat presenta una ocupacio de vehicles de rotacié per sota del 10%,
per tant la demanda d’estacionament de curta durada té aqui encara espai per pal-liar-
ho.

A continuacidé mostrem els dades de rotacio:
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7. EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

El concepte “externalitats del sistema de mobilitat” té un significat molt ampli i obre
un gran ventall de possibilitats d’estudi. Treballar les multiples variables que poden
intervenir seria objecte d’un estudi excessivament ampli que no és I'objecte basic dels
plans de mobilitat urbana.

Per aquest motiu centrem el tema en dos dels aspectes fonamentals: les implicacions
del transport sobre la poblacid i el medi, és a dir, sobre la seguretat viaria i la

repercussié en els nivells de la contaminacidé atmosferica i acustica.

7.1. Seguretat viaria

A continuacié s’analitzen les dades d’accidentalitat, tot detectant els punts debils i les
zones o equipaments on pot haver-hi un risc d’accidentalitat més elevat per ser punt
d’afluencia d’un elevat numero d’usuaris, especialment els més vulnerables com la
gent gran i infants.

Les dades que s’aporten sorgeixen de I'Estudi de I'accidentalitat urbana al municipi de
Molins de Rei corresponent al quinquenni 2006-2010. Els accidents estudiats sén tots

els produits en el conjunt de les vies urbanes del municipi, amb o sense victimes.

Total d'accidents
325 4
300
275 A
250

225 4
200 | 197

200 \158 154
133

150 - —_—

125 A
100 -
75 1
50 4
25 4

279

2006 2007 2008 2009 2010
Anys

Fig. 79. Evolucid del nombre d’accidents per any
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En el darrer quinquenni, s’ha produit una disminucid continuada del nombre

d’accidents. En I’'any 2010 la reduccio respecte a I'any 2006 ha estat del 52,33%

Classificacio
300
1
275 7
250 T 79
225
200 2
175 +—— — 59 0 0
150 0
125 4 | ] 47 ] 37 L L
35
100 1 199 — — — — —
75 — —] — — —
136
50 — 111 - uz 08 -
25 1 — — — — —
0
2006 2007 2008 2009 2010
sense victimes amb victimes O morts

Fig. 80. Classificacio del tipus d’accident per anys

El 27% dels accidents son amb ferits. La gran majoria corresponen a ferits de caracter
lleu, infrequient és g es produeixin ferits greus o victimes mortals®.

En I'any 2010 el percentatge d’accidents amb victimes sobre el total dels accidents va
ser del 26'32%. Aquest xifra en I'any 2006 va representar el 28,67%, fet que ha suposat

una disminucio d’un 24% en el numero d’accidents amb victimes en I'any 2010.

P % d'accidents amb victimes Nombre d’accidents
sobre el total d’accidents mortals

2006 28,67

2007 3096 2

2008 29,75 0

2009 24,32 0

2010 26,32 0

> 0.M. de 18 de febrer de 1993, sobre estadistica en accidents de circulacié (BOE 21 de febrer). Es
consideres ferits greus les victimes d’una accident I'estat de les quals necessiti d’una hospitalitzacio
superior a les 24 hores. Els ferits que guareixin abans de les 24 hores o que no necessitin hospitalitzacio
es consideren de pronostic leu.
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Cap dels 44 ferits que es van produir en el conjunt dels 35 accidents amb victimes de

I’any 2010, va ser de pronostic greu ni cap persona va resultar morta.

En el periode observat (2006-2010), es van produir 921 accidents. Unicament 3 d’ells
van ser accidents mortals. Per tant, I'index, de mortalitat és del 0'48%. Cal destacar
també que en els darrers tres anys, no s’ha produit cap accident amb victimes mortals.
En el quadre que s’adjunta es poden veure els percentatges de reduccio respecte I'any

2006 que és el que s’ha pres com a referéncia:

Tipologies dels accidents 2006 2007 2008 2009 2010
Accidents amb victimes 100%  -23,75% -41,25% -53,75% -56,25%
Accidents sense victimes 100% -31,66% -44,22% -41,21% -50,75%

En I'any 2010, s’aprecia un disminucid més acusada dels accidents amb victimes,
respecte dels accidents amb Unicament danys materials, la quals cosa pot tenir una
explicacié en I'increment de la incorporacié d’elements de seguretat passiva (coixins
de seguretat multizona, Us generalitzats dels sistema de retencid infantil, etc.) en els

vehicles i la disminucié de la velocitat mitja de circulacié.

. : Total Totals
Tipus accident . Percentatge
accidents agrupats
Topada 7
Envestida 43
86 65%
Fregament 28
Encalg 8
Xoc contra objecte 10
Sortida via 8 27 20%
Atropellament
Altres 20 20 15%

Fig. 81. Tipologia dels accidents any 2010

Dos de cada tres accidents son col:-lisions entre vehicles (63% dels casos). Habitualment

es tracte de xocs per envestida (lateral o per darrera o fregaments laterals entre
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vehicles). El xoc frontals sén molt infreqlients. En la resta d’accidents (27%), hi ha
implicat un sol vehicle, tractant-se d’accident pel col-lisi6 amb algun objecte de la via
(arbre, fanal, etc.) o amb un vianant o per sortir de la via (precipitacio, bolcada, etc.).

Aquestos percentatges sén molt similars als dels anys anteriors.

Tipologia dels accidents

Altres Topada
15% 5%

Atropellament
7%

Sortida via

0,
6% Envestida

32%

Xoc contra objecte
8%

Fregament
21%

Fig. 82.Tipologia dels accidents

Tipologia
100% —_— ——
15 13 10 9
90%
80%
70% —
60% _ —
50% _ —
40% _ —
117
199 136 111 £
30% _ —
20% _ —
10% _ —
0% . : : :
2006 2007 2008 2009 2010
sense victimes m resta amb ferits atropellaments ‘

Fig. 83. Comparativa proporcional dels accidents per atropellament amb la resta d’accidents.

Pagina 144 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Telefon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




B

PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

Ajuntament GENER 2015
de Molins de Rei

El nombre d’atropellaments respecte al total del accidents, també és forca baix.
Representa entre un percentatge entre el 4,3 i el 6,7% segons els anys. Respecte dels

accidents amb victimes, els atropellaments representen entre el 15 i el 26%.

Analitzades les dades que s’han mostrat en aquest apartat, es considera que
I'accidentalitat viaria a Molins de Rei és baixa. L'any 2010 (darrer de I'estudi) en van
produir menys d’un accident cada dos dies (0,41 accidents/dia), sent la mitja mensual

de 12,5 accidents.

Si ens referim a les dades dels accidents amb victimes, Unica tipologia d’estudi en
moltes estadistiques oficials com per exemple el Servei Catala de Transit, la xifra
encara és més baixa. La mitjana d’accidents amb ferits greus i morts en I'any 2009 en el
conjunt de Catalunya, va ser de 28 per cada 100.000 habitants”. La xifra de Molins de
Rei per la mateixa tipologia i any, és de 4 (tots ferits greus sense cap mort). Fent la
corresponent extrapolacié correspondrien a 12 ferits greus o morts, per tant Molins de
Rei se situa en un -66% per sota de la mitjana catalana. La xifra del 2010 sera del

menys 100% ja que no va haver cap ferit greu ni mort.

La baixa velocitat de circulacié dels vehicles dins el cas urba, en atencié a la propia
configuracio dels carrers i I'adopcid per part de I'administracid municipal de mesures
de seguretat viaria arreu del territori (passos de vianants sobrelevats, bandes
sonoreductores, limitacions de velocitat,etc.), explica en gran mesura aquesta baixa

accidentalitat i lesivitat viaria.

Aquesta circumstancia, juntament amb les mesures de conscienciacié per a una
conduccié tranquil-la (educacié per a la mobilitat sostenible i pel foment de la

seguretat viaria) i les necessaries accions de vigilancia (campanyes, controls de

* Anuari estadistic d’accidents a Catalunya 2000, pag.26. Servei Catala de Transit. Novembre de 2009.
ISSN: 2013-1615. En I'anuari no es comptabilitzen els accidents sense ferits o els accidents amb sol ferit
lleus, la qual cos no permet comparar aquesta tipologia d’accidents.
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velocitat i alcoholemia, etc.), han de ser els eixos vertebradors per aconseguir que els

index d’accidentalitat a Molins de Rei continuin baixant en el propers anys.

Com a punt final d’aquest apartat mostrem una imatge del planol que apareix en el
document aprovat pel PLE de I’Ajuntament de Molins de Rei, del Pla Local de Seguretat

Viaria, on es mostren els Punts de Concentracié d’Accidents (PCA).

e

Fig. 84. Punts de concentracié d’accidents segons Pla Local de Seguretat Viaria.
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7.2. Medi Ambient

En base a I'enquesta de mobilitat per residents de Molins de Rei (2013), I'enquesta de
mobilitat quotidiana de I'any 2006 (EMQ’06) i les dades dels aforaments realitzats a la
trama urbana del municipi durant I'any 2010, s’han obtingut la informacié necessaria
per tal de poder fer una aproximacié de I’estat actual del municipi en referéncia a les
emissions de gasos amb efecte hivernacle (CO;), a les emissions de contaminants
atmosferics (PM10 i NOy) i al consum d’energia final associat a la mobilitat en el modes

de transport motoritzats.

Tota la analisi respecte a aquest tema, igual que la descripcié en profunditat de dels

escenaris tendencials es troba recollida en la Memoria Ambiental.

Per tal de fer aquesta diagnosi s’ha utilitzat I'eina AMBIMOB-U del Departament de
Medi Ambient i Habitatge (actual Departament de Territori i Sostenibilitat), la qual

permet realitzar els calculs a partir d’una serie de dades i condicions de contorn:

Tipus de vehicle, combustible usat i antiguitat.

- Tipus de via emprada per als desplacaments, considerant 3 categories (via principal,
secundaria i congestionada).

- Longitud mitjana del recorregut: considerant els desplagcaments amb origen i/o
destinacio Molins de Rei, la longitud promig del vehicle privat és de 5,7 km.

- Ocupacié promig del vehicle privat d’1,32 ocupants per vehicle. Cal especificar que

si el desplagcament és intern I'ocupacié augmenta a 1,48 i si és de connexid baixa

fins I’ 1,27.

Emissié de contaminants

El transport motoritzat és una de les principals fonts de contaminacié atmosferica de
les ciutats, especialment pel que fa als oxids de nitrogen (NOy) i a les particules de
diametre inferior a 10 micres (PM10) ja que el seu efecte és majoritariament local.

Perd també és important tenir en compte la contaminacié d’ambit global produida pels

gasos d’efecte hivernacle com el dioxid de carboni (CO,), el qual és també emeés durant
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el procés de combustio que té lloc als motors dels vehicles que usen gasolina o gasoil
com a carburant.

A partir de les dades obtingudes de la mobilitat en els modes de transport motoritzats
al municipi de Molins de Rei, s’han determinat els valors actuals de les emissions de
contaminants atmosferics (PM10 i NOy) i del principal gas amb efecte hivernacle (CO,),

els quals es mostren en la taula seglient:

Emissions 2010
Altres
T. Privat T. Public (Bus) TOTAL
(Mercaderies)
Emissions CO, (t/any) 13.850,3 306,1 2.579,4 16.735,8

Emissions NO,

56,2 3,1 25,3 84,4

(t/any)

Emissions PM;,

65,2 0,3 5,2 70,7

(t/any)

Fig. 85.Total d’emissions procedents del transport al municipi de Molins de Rei (2010).

Font: Elaboracié ALG a partir de I'eina Ambimob-u

Tenint en compte el mode de transport, public o privat, s'observa clarament I'elevat
pes que representen els modes privats considerats (cotxes, furgonetes i motocicletes)
enfront el mode public, que es correspon Unicament a I'autobus. Cal tenir en compte

gue en aquesta distribucié no estan considerades les mercaderies pesants.

16.000,00 T 22% 7000 —— 7000 —
,£70 0, 0,
14.000,00 - 60,00 1 52% 60,00 - 0,5%
12.000,00 7 50,00 - 50,00 -
10.000,00
40,00 40,00 -
8.000,00 -
30,00 - 30,00 -
6.000,00 -
20,00 - 20,00 -
4.000,00 - ) )
97,8% 94,8% 99,5%
2.000,00 - 7% 10,00 | 10,00 -
0,00 - 0,00 - 0,00 -
co, NO PM10
O Pablic @ Privat

Fig. 86. Emissions de CO2, NOX i PM10 segons mode de transport
Font: Elaboracié ALG a partir de I'’eina Ambimob-u

Pagina 148 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Telefon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




B

PLA DE MOBILITAT URBANA
REVISIO PMU_COMISSIO TECNICA

Ajuntament GENER 2015
de Molins de Rei

Consum d’energia final

La mobilitat en els modes de transport motoritzats que utilitzen combustibles fossils
com a font d’energia porta associada un consum d’energia final que es pot mesurar en
tep/any (tones equivalents de petroli). Aquest consum d’energia no té en compte, per
tant, els modes de transport que empren |'energia eléctrica per al seu Us, com per
exemple el tren o bé els vehicles eléctrics.

De la mateixa manera que en el punt anterior, mitjancant I’eina AMBIMOB-U s’han

determinat el consum d’energia final corresponent a I'lany 2010.

Consum d’energia final 2010

Altres
T. Privat T. Public (Bus) TOTAL
(Mercaderies)

Total consum
4.619,1 101,1 853,6 5.573,8
energetic (tep/any)

Fig. 87. Consum d’energia final procedent del transport al municipi de Molins de Rei (2010)

Font: Elaboracié ALG a partir de I'eina Ambimob-u

Aquest consum d’energia es troba associat majoritariament, igual que en el cas de
I’emissié de contaminants, a I'Us del vehicle privat, al qual li correspon més d’un 97%

del total.

5.000,00 -
4.500,00 A
4.000,00 A
3.500,00 -~
3.000,00 -~
2.500,00 A
2.000,00 A
1.500,00 A
1.000,00
500,00 -
0,00 -

2,1%

97.9%

Energia
final

O Public @ Privat

Fig.88 . Distribucié del consum d’energia associat al sistema de transports

Font: Elaboracié ALG a partir de I'’eina Ambimob-u
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8. PROCES DE PARTICIPACIO CIUTADANA

8.1. Primera fase del procés de participacio
Tot i que en l'apartat 2 dels antecedents del present Pla, s’explicava tot el procés que
I’elaboracié del PMU ha seguit des dels estadis inicial, en aquest apartat inclourem
també un resum d’aquesta informacid per tal de fer més entenedores les diferents

fases del procés participatiu.

El PMU de Molins de Rei neix de la Llei 9/2003, de la mobilitat. Fruit de la voluntat de
crear un marc planificador en el municipi, I’Ajuntament en un moment en que encara
no existia obligatorietat de redactar el PMU va decidir signar, al novembre del 2004, un
conveni amb el Departament de Transport de I'Escola Superior d’Enginyers Industrial

de la UPC de Barcelona, per a l’elaboracié del PMU de Molins de Rei.

L’equip redactor de la UPC va proposar una metodologia de treball i evidentment una
de les actuacions de més rellevancia dins del Pla és la que es va realitzat durant el mes
de juny del 2005, el procés de participacié ciutadana. L'objectiu que es perseguia era
marcar les bases i definir els objectius concrets de la ciutadania vers la redaccio del

PMU.

Aquests objectius, posteriorment, han estat una peca clau per tal de coordinar la
propostes ambientals del PMU amb els objectius ambientals del PdM de la RMB (pla
director de mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona), tal i com es pot
comprovar en I'ISA preliminar (informe de sostenibilitat ambiental) que forma part de

la tramitacid del PMU i que suposa l'inici el procés de la seva avaluacié ambiental.

La metodologia que es va fer servir en el procés de participacid consistia en la
formacié de 4 grups d’opinié amb els que es treballava en tres sessions, dues d’elles

amb cada grup per separat i una darrera sessio plenaria.
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Els 4 grups que es van formar eren els segiients:

Grup 1: AMPAS i col-lectiu educatiu (direccions d’escoles, IES)..
Grup 2: Comerg
Grup 3: Associacions de veins i entitats

Grup 4: Grups Politics.

En la primera sessid s’explicava el resulta de la Diagnosi del PMU, se’ls informava de
com seria el procés participatiu i en com podien contribuir a definir les accions que es

durien a terme com a propostes del PMU.

A continuacié mostrem el llistat dels col-lectius que van participar de manera activa:

e Col-lectiu educatiu. Participacio en la fase de diagnosi i definicié d’objectius.

o AMPA El Rodé

o AMPA Estel

o AMPA CEIP Molins de Rei
o AMPA CEIP Castell Ciurd

e Col-lectiu comercial. Participacio en la fase de diagnosi i definicio d’objectius.

o BotMol

e Col-lectiu _d’entitats i AAVV. Participacido en la fase de diagnosi i definicio

d’objectius.
o ONCE
o AGRUPA
o CEPA
o AAVV Conserves
o AAVV Bonavista
o AAVV Mercat i Entorn
o AAVV Vallpineda
o AAVV carrer Miquel Tort

e Grups municipals. Participacié en la fase de diagnosi i definicié d’objectius.

o lIE
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o ERC
o PSC
o CIU
o PP

Es tractava en aquesta primera sessié de que detectessin problematiques concretes
vers els 8 aspectes relacionats amb la mobilitat del municipi, i veure la correlacié amb
la diagnosi.

Els 8 punts a tractar van ser els seglients:

e Repartiment modal dels desplacaments

e Transport public

e Seguretat i disciplina diaria

e La mobilitat de vianants i bicicletes

e Transport privat

e Ladistribucié de mercaderies

e Politica d’aparcament

e Desenvolupament urba sostenible

En la_segon sessié s’havia de definir de cadascun dels 8 aspectes quines propostes

creien que eren necessaries que el PMU contemplés.
En una primera fase de la sessio es feia un brainstorming i en la segona es tractava de

prioritzar i definir tres propostes principals de cadascun dels 8 aspectes.

Una vegada vistes les propostes dels diferents col-lectius, la tasca de I'equip redactor
consistia en sintetitzar les aportacions de tal manera que poguessin ser plasmades en
les propostes del PMU.

També es pretenia que fossin facilment identificables per després poder fer el
corresponent seguiment i es poguessin relacionar amb els objectius genérics del PdM

de la RMB.
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En la sessié plenaria es convidava als 4 grups a la vegada per tal que tots poguessin

veure quines havien estat les propostes dels altres i entre tots “ordenar” de nou les

propostes prioritaries.

Aquest va ser el punt de confluéncia de les diferents sensibilitats i va quedar palées que

hi havia determinats col-lectius que tenien un visié de la mobilitat de la vila forca

diferent.

El resultat de la prioritzacio dels 4 grups a la sessi6 plenaria i la correspondéncia amb

els objectius globals que es van establir pel PMU es mostren el quadre que s’adjunta a

continuacio:

Repartiment modal dels
desplacaments

Propostes de la sessi6 plenaria

Pla de mobilitat

Fomentar el transport public, tant pels
viatges interns com externs i cap als
poligons industrials

Creaci6 d'una nova linia d’autobus cap
el Vallés i millorar I'entorn dels focus

d’atracci6 de viatges.

Fer servir menys el cotxe al centre, tot
fomentant que es vagi a peu, en
transport public i en altres modes no
contaminants.

Creaci6 d'itineraris adaptats per

vianants connectant tots el barris.
Pacificacio del transit principalment a

la zona comercial.

Mantenir el cotxe per anar a comprar.

Mantenir la circulaci6 de vehicles de
manera pacificada per accedir a la
zona comercial

El nou repartiment modal ha de | Pacificaci6 del transit i creacid i
garantir I'activitat comercial i els | ampliaci6 de les zones de prioritat
viatges a I'escola en mitjans alternatius | invertida

al cotxe.

El nou repartiment modal ha de | Pacificaci6 del transit i creacio i

garantir I'accessibilitat de les persones
amb mobilitat reduida (PMR).

ampliaci6 de les zones de prioritat

invertida

Fomentar I'Gs de la bicicleta.

Creaci6 d'itineraris per bicicleta
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Educar per respectar els mitjans de

transport més debils: a peu, en

bicicleta, en transport public, moto ...

Transport public

Propostes de la sessio plenaria

Pla de mobilitat

Augmentar 'oferta de tren a les hores

punta

Fora de I'ambit d’acci6 directa del PMU

municipal

Augmentar l'accessibilitat per PMR al

transport public (vehicles i parades)

Creaci6 d'itineraris adaptats per
vianants i millora de I'entorn dels focus

d’atracci6 de viatgers

Millorar el servei de taxis, considerant
les necessitats de les persones amb

discapacitats.

Millora de I'entorn dels focus d’atracci

de viatgers

Millorar I'intercanvi modal.

Millora de I'entorn dels focus d’atraccié

de viatgers

Augmentar l'oferta d’autoblds al

municipi

Creaci6 d'una nova linia d’autobus cap

el Valles i modificaci6 de litinerari

actual de la MB-1

Augmentar la cobertura a tots els

barris de la vila

Modificaci6 de litinerari actual de la

MB-1 i augmentar la frequiencia de pas

Millorar la connectivitat amb
poblacions properes no incloses en la

ruta radial a Barcelona.

Fora de I'ambit d’acci6 directa del PMU

municipal

Augmentar [I'eficiencia del transport
public, especialment per a la mobilitat
obligada, i analitzar la incidéncia de la

implantacio del tramvia

Modificacié de litinerari actual de la
MB-1 augmentant la freqiéncia de
pas. Fer arribar a 'ATM les peticions

de l'arribada del TRAM
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Seguretat i

viaria

disciplina

Propostes de la sessi6 plenaria

Pla de mobilitat

Fomentar I'educacié vial, lintercanvi
modal i el bon Us del transport privat

amb campanyes de sensibilitzacio.

Fora de I'ambit d’acci6 directa del PMU

municipal

Controlar el soroll dels vehicles.

Pacificacio del transit i modificacio dels
sentits de circulacié per racionalitzar

els itineraris.

Fomentar el control de I'estacionament

i les parades no reglamentaries.

Fora de I'ambit d’acci6 directa del PMU

municipal

Mantenir el limit de velocitat de 30
km/h.

Creaci6 d'itineraris per vianants
connectant tots els barris. Pacificacio
del transit principalment a la zona

comercial

Reordenar I'entorn de les escoles,
garantint espais per pujar i baixar del
cotxe, respectant les voreres per als
'accés amb

vianants i permetent

seguretat per als infants

Millora de I'entorn dels focus d’atraccio
de viatgers. Modificaci6 dels sentits de
circulacié per eliminar perills en les
interseccions

Mobilitat de vianants

bicicletes

Propostes de la sessio plenaria

Pla de mobilitat

Executar una xarxa per a bicicletes per

fomentar-ne I'Gis.

Creacio d'itineraris per bicicleta i per

tan d’'una xarxa ciclable

Implantar una restriccié temporal del

transit a les zones de vianants.

Creaci6 de zones de pacificacié del
transit amb restriccions horaries de pas
de

comercial i la carrega i descarrega.

vehicles, garantint I'activitat
Modificacié dels sentits de circulacié

per no fomentar el transit de pas.
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Dissenyar I'espai urba de forma que el

vianant es pugui desplacar amb
seguretat. Establir zones amb prioritat
per al vianant. Habilitar una area de
vianants al centre, preveient l'accés

dels usuaris als comercos.

Creacié de zones de pacificacio del
transit amb restriccions horaries de pas
de vehicles, garantint [Iactivitat
comercial i la carrega i descarrega.

Modificacié dels sentits de circulacio

per no fomentar el transit de pas.

Mantenir els itineraris de pas per la via
publica en cas d'obres i actes a la via

publica.

Crear itineraris comodes i accessibles
perque les PMR puguin accedir a

qualsevol punt.

Creaci6 de zones de pacificacio del
transit i d'una xarxa de vianants

adaptada connectant tots els barris

Millorar l'accessibilitat a les voreres
(amplada i disseny) i crear itineraris

adaptats per PMR.

Creaci6 de zones de pacificacié del
transit i d'una xarxa de vianants

adaptada connectant tots els barris

Afrontar el repte de comptabilitzar els

vehicles i els vianants.
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Considerar mesures per evitar que els

mitians de  transport  provoquin

contaminacié acustica.

Considerar impactes ambientals de la
mobilitat i incorporar-les a les

politiques municipals i a 'educacio.

Fora de I'ambit d’acci6 directa del PMU

municipal

Planificar la mobilitat préeviament a les
actuacions urbanistiques

Analisi de les repercussions

ambientals de la pacificacio i

racionalitzaci6 de la circulacio

Dels quadres esquematics anteriors es poden extreure 7 objectius concrets que
recullen, de forma genérica, les propostes sorgides del procés de participacid i que en
el document de la ISA preliminar que forma part del PMU, es van relacionar amb els

objectius del PdM de la RMB.

PROPOSTA 1:

Incrementar la quota de transport public, crear una xarxa ciclable i incrementar
nombre de zones de prioritat invertida. Es podria resumir en “incrementar la quota
d’as dels mitjans no motoritzats i I’is del transport public en els desplagaments

quotidians”.

PROPOSTA 2:
Analitzar les repercussions ambientals conseqliéncia de la mobilitat rodada, i per tant
reduir la contaminacié ambiental i reduir els impactes de la mobilitat en el canvi

climatic.

PROPOSTA 3:
Minimitzar I'impacte sonor del transit, per tant disminuir la contaminacié acustica

resultat dels sistemes de transport
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PROPOSTA 4:
Reduir el transit de pas, racionalitzant els itineraris, i reduir el risc pels vianants.

Sintetitzant: Reduir ’accidentalitat.

PROPOSTA 5:

Crear itineraris de vianants adaptats i facilitar connectivitat a peu de tots els barris.

PROPOSTA 6:
Analitzar les zones de carrega i descarrega i garantir aquesta activitat en les zones

comercials.

PROPOSTA 7:
Modificacié dels sentits de circulacié, fent carrers d’una unica direccid, per
racionalitzar la circulacié guanyant espai a la calgada per augmentar 'oferta de

places d’estacionament de cotxe i moto.

El resultat del treball de practicament dos anys és el document que sota el nom de PLA
DE MOBILITAT URBANA DE MOLINS DE REl, va lliurar I’equip integrant de la UPC, el 24
de maig de 2007.

8.2. Segona fase del procés de participacid
Com a consequeéncia de la dilatacié en el temps de la redaccié del PMU, el document
qgue la UPC va lliurar I'any 2007 necessitava una adaptacié en base a la nova realitat
juridica,i sobretot una actualitzacié de les dades de partida per tal de fer una nova

analisi de la realitat de la mobilitat al municipi.

Amb aquest objectiu es posa en funcionament, al gener de 2010 a proposta de la
Regidoria de mobilitat i via publica, una Comissié de caracter Técnic que té com a

objectiu la revisid, actualitzacié i nova redaccié del PMU de Molins de Rei.
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Aquesta comissid tecnica es reuneix aproximadament dues vegades al mes i esta
integrada de manera habitual pels tecnics de medi natural, urbanisme, via publica,
mobilitat i el cap de la Guardia Urbana, amb el suport de técnics d’altres disciplines, en

el moment en que el tema del PMU aixi ho determina.

Paral-lelament , en el Ple del mes de gener de 2010, s’aprova també la creacié de la
Comissio Politica del PMU, on estan representats tots els grups politics de
I’Ajuntament. Aquesta Comissid Politica ha estat novament configurada, després de les
eleccions municipals de I'any 2011, en virtut de l'acord nimero 8 del Ple de

I’Ajuntament celebrat el dia 18 de juliol de 2011.

La Comissio Politica fa el seguiment de la redaccié del PMU i en cada sessio es
debatien avancos del pla. De fet tota la documentacid es penjava i encara esta penjada

en una carpeta compartida entre la comissio técnica i la politica.

Els suggeriments i propostes que sortien de la Comissié Politica s’incorporaven en al
redactat del PMU, i totes les fixes del PMU es van mostrar i discutir en aquesta
comissié que, des de setembre de 2011 i fins febrer de 2014 es va reunir un total de 18

sessions.

Reunions realitzades:

2011 8 setembre

20 octubre

10 novembre

1 desembre

2012 19 de gener

19 d’abril

24 de maig

7 de juny

5 desembre

18 desembre
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2013

9 gener

6 febrer

20 marg

5 juny

26 juny

8 octubre

12 novembre

2014

| 26 febrer

A banda de les reunions per buscar el maxim consens amb els grups que conformen

I’Ajuntament, i abans de l'inici de la tramitacié d’aprovacié inicial del PMU es van

realitzar una série d’actuacions amb |'objectiu de recollir de manera préevia possibles

suggeriments.

a)

b)

c)

El 18 de juny de 2014 es va penjar al web municipal un link per poder consultar

el document integre del PMU. Aquest link continuara actiu fins la data
d’aprovacio definitiva del pla.

Es va acordar que el periode d’exposicid publica seria superior als 45 dies que

marca la llei. Serien 65 dies.

Es van realitzar dues sessions plenaries amb la ciutadania per tal de mostrar el

resultat del PMU.

En la primera d’elles es va convocar al col-lectiu de comer¢ i en l'altre a les
associacions de veins i entitats. Tot i que es va convocar expressament a
aquests col-lectius per mobilitzar-los, les sessions eren obertes i per tant
gualsevol ciutada podia participar. De fet alguns representats dels diferents
grups politics que configuraven la Comissio Politica de seguiment del PMU
també hi van assistir.

Les sessions es van realitzar a la Sala de Plens de I’Ajuntament els dies 12 i 17
de juny a les 21.00 hores, i I'objectiu era explicar tot el procés de redactat i

mostrar les propostes sorgides del PMU de manera prévia a I'aprovacié inicial
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per tal que qui volgués pogués consultar el document amb una informacio
previa.
d) Esva acordar que a banda dels canals legals per consultar I’expedient del PMU,

es podien_establir visites amb la técnica de mobilitat per tal de realitzar les

consultes i dubtes que qualsevol ciutada tingués vers el document, per tal de

poder presentar les al-legacions pertinents.

En el Ple de I’Ajuntament de data 26 de juny de 2014 es va aprovar inicialment el PMU

i el periode d’al-legacions va finalitzar el 25 de setembre de 2014 (tenint en compte les

dates de publicacio en els diaris oficials).

Abans de la finalitzacié del periode d’al-legacions, en data 4 de setembre de 2014 en la

seu de la Federacié Obrera (edifici destinat a I’'Gs de les entitats) es va convocar una
nova sessid plenaria per tornar a explicar el procés i les propostes del PMU, i aixi
reforcar la informacié que sobre aquest tema ja s’havia fet abans a través d’altres

canals.
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9. ESCENARIS DE MOBILITAT FUTURS

La definicioé dels escenaris de mobilitat futurs del Pla de Mobilitat Urbana de Molins de

Rei s’han realitzat a partir de:

e Els resultats obtinguts a partir de I'enquesta de mobilitat quotidiana realitzada I'any

2013 al municipi de Molins de Rei.

e Les estimacions de creixement de la poblacio realitzades per I'Institut d’Estadistica
de Catalunya (des d’ara en endavant IDESCAT) a la comarca del Baix Llobregat, en
base a la metodologia “metode dels components”, que consisteix en afegir
anualment a la piramide de partida els components del creixement demografic

(naixements, defuncions, immigracions i emigracions).

e lLes prescripcions que estableix el Pla Director de Mobilitat de la Regid

Metropolitana de Barcelona 2013 — 2018, elaborat per I'ATM.

9.1. L’enquesta de mobilitat quotidiana 2013.
Tal i com ja s’ha fet esment en el present document, tant la caracteritzacié de la
mobilitat actual com les projeccions de desplacaments per als escenaris objectiu del
Pla s’han realitzat a partir dels resultats obtinguts per I'enquesta de mobilitat
quotidiana realitzada I'any 2013.

A grans trets, les principals conclusions que s’obtenen de I’enquesta son:

e La poblacié resident a Molins de Rei realitza un total de 83.510 desplagcaments

diaris, representant un total de 3,52 desplacaments per persona i dia.

e La majoria dels desplacaments son interns al municipi (61,2%), els desplacaments
de connexio representen el 35,5% de la mobilitat diaria i el 3,4% sén desplagaments

externs.

e En un dia feiner, els residents al municipi efectuen 29.667 desplacaments de

connexié amb altres municipis. El 36% d’aquests tenen com a origen o destinacio
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Barcelona. També sén significatives les connexions amb altres municipis del Baix
Llobregat i del Barcelones (particularment amb Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan

Despi i I'Hospitalet de Llobregat).

e La mobilitat personal predomina sobre I'ocupacional: un 61,8% dels desplagaments
son originats per motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 38,2% sén

generats per motius ocupacionals (més la tornada a casa).

e La mobilitat per motius ocupacionals (feina o estudis), ha tingut un lleuger
increment en els darrers dotze anys del 1,7%. L’autocontencié municipal dels
desplacaments per motius ocupacionals assoleix el 2013 el valor del 38,6%, nou

punts més elevat que fa dotze anys.

9.2. Estimacions de creixement poblacional d’IDESCAT.
D’acord amb l'escenari de creixement poblacional baix fixat per IDESCAT, per al
periode 2015-2020 (periode de vigéncia del Pla de Mobilitat Urbana de Molins de Rei),
a la comarca del Baix Llobregat es produira un increment de 9.870 habitants, passant

de 816.332 a 826.202 hab.

Estimacio de poblacié Baix Llobregat

. Creixement relatiu
Poblacié .
interanual

2014 813.412 0,39%
2013 810.235 0,43%
2012 806.799 0,45%

Fig. 89. Prognosi de poblacid per a la comarca del Baix Llobregat (en vermell es destaca el periode de vigéncia del
Pla de Mobilitat de Molins de Rei).

Font: Elaboracio propia a partir de IDESCAT
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Extrapolant aquesta tendéencia de creixement al municipi de Molins de Rei, s'obté un

increment poblacional de 303 habitants, passant de 25.055 a 25.358 habitants.

Estimacio de poblacioé Molins de Rei

., Creixement relatiu
Poblacié .
interanual

2014 24.965 0,39%
2013 24.868 0,43%
2012 24.805 0,45%

Fig. 90. Prognosi de poblacié per al municipi de Molins de Rei (en vermell es destaca el periode de vigéncia del Pla
de Mobilitat de Molins de Rei).

Font: Elaboracio propia a partir de IDESCAT

9.3. El Pla Director de Mobilitat 2013 — 2018 de la RMB.
El Pla de Mobilitat Urbana de Molins de Rei incorpora els objectius de mobilitat i
ambientals que planteja el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana 2013-

2018. Aixi, pel que fa als valors de repartiment modal, el PDM preveu:

ObjeCtIU pdM
Objectiu S 6 Objectiu Aplicable
pdM PMU PMQA

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.)** 46,7% 47,5% 1,6% -
Quota de transport public (% desp.)** 19,2% 21,3% 10,7% -
Quota de discrecionals (% desp.) 2,3% 2,3% 1,4% -
Quota de vehicle privat + taxi (% desp.)** 31,8% 28,9% -8,9% -8,9%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 24.198 -3,4% -4, 7%

Fig. 91. Escenaris de repartiment modal previstos pel PDM 2013 - 2018
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9.4. Definicio dels escenaris del Pla de Mobilitat de Molins de Rei
Per a I'any 2020 (escenari de referéncia del PMU), s’obté que al municipi de Molins de Rei
es realitzaran en un dia feiner tipus de I'ordre de 51.887 desplagaments interns i 30.133
de connexié (atrets o generats), xifra que suposa un increment de 1.270 desplacaments

diaris. En conjunt, es superaran els 82.000 desplagaments diaris.

Any
014 0 016 0 018 019 020
Desplacaments
interns + 80.751 81.041| 81.312 81.542 81.735 81.894 | 82.021
externs

Fig. 92. Prognosi de mobilitat per al municipi de Molins de Rei (en vermell es destaca el periode de vigencia del Pla
de Mobilitat de Molins de Rei).

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006

85.000 -+
84.000 -
83.000 -
82.000 -

e 0
goowo —m ™M
79.000 -
78.000 -
77.000 -

76.000 -

75-000 T T T T T T 1
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Fig.93.. Evolucio de la mobilitat interna i de connexid (en vermell es destaca el periode de vigencia del Pla de
Mobilitat de Molins de Rei). Periode 2015-2020

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006

A partir d’aquesta previsié d’evolucié de la mobilitat, es determinen uns objectius a nivell
de repartiment modal pel que fa al sistema de mobilitat futur, i en funcié d’aquests

objectius, es defineixen tres escenaris de mobilitat futurs:
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e Escenari Tendencial: Es caracteritza pel manteniment de la tendéncia actual de
comportament modal de la mobilitat, tant pel que fa a la mobilitat interna com amb la

de connexié (atrets i generats).

e Escenari Objectiu: Es caracteritza per millorar els valors de repartiment modal actuals,
en base a I'aplicacié en diferents graus d’abast de les mesures incloses dins el present

Pla de Mobilitat i/o en d’altres figures de planejament de caire superior.

e Escenari Optimista: Es caracteritza per millorar notablement els valors de repartiment
modal actuals, no només gracies a |'aplicacio de les mesures proposades pel PMU i per
altres figures de planejament, sind també per un canvi substancial en els patrons de

mobilitat actuals.

9.5. Escenari Tendencial

L’escenari tendencial a nivell intern es caracteritza pel manteniment del comportament
actual de la mobilitat. En aquest sentit, no es preveuen canvis en els repartiments

associats als diferents modes, i tan sols es produiran lleugers increments de mobilitat com

a consequéncia de I'increment poblacional i del nombre de desplacaments/dia.

Prognosi Mobilitat Reﬁ(;tcig:em Re\:g:taifrignt
Modal (%)
Peu + Bici 39.922 | 40.065| 40.199 40.313 | 40.409 | 40.487 | 40.550 78,2% 0,0%
;ﬁ)r;;po” 868 872 874 877 879 881 882 1,7% 0,0%
:,rrﬁlr;po” 10.293 | 10.330| 10.365 10.394 | 10.419 | 10.439 | 10.455 20,2% 0,0%
TOTAL 51.084 | 51.267 | 51.439 51.585 | 51707 51.807  51.887 100,0%

Fig. 94. Escenari tendencial de mobilitat interna. 2015-2020

Font: Elaboracié propia

e Quant als desplagaments de connexid, aquest també es caracteritza pel manteniment

del comportament actual, sense canvis a nivell de repartiment modal.
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Prognosi Mobilitat . Variacio

Repartiment .
i~ Repartiment
Modal (%)
Peu + Bici 949 953 956 959 961 963 964 3,2% 0,0%
:,E})T;po” 7.980| 8.009| 8.036 8.059| 8.078| 8093| 8.106 26,9% 0,0%
;:ﬁ/rzpm 20.737 | 20.812| 20.881 20.940 | 20.990 | 21.031| 21.063 69,9% 0,0%

TOTAL 29.667 | 29.773| 29.873 29.958 | 30.029 | 30.087 | 30.133 100,0%

Fig.95. Escenari tendencial de mobilitat de connexié. 2015-2020

Font: Elaboracid propia

9.6. Escenari Objectiu

A nivell intern, I'escenari objectiu es caracteritza per:

e Reduccié de la mobilitat amb vehicle privat, que passaria d’un 20,15% actual a un
17,8% del pes modal. Aquesta xifra es tradueix en un decrement relatiu de 1'11,6% i

una reduccio de més de 1.000 desplagaments respecte de |'escenari actual.

e Increment relatiu d’'un 17,2% de la quota de transport public, que passara a

representar el 2% dels desplagaments a nivell intern.

e Creixement de la mobilitat no motoritzada, que passara a tenir una taxa de

repartiment modal superior al 80% (un increment d’uns 1.700 desplagaments diaris).

Prognosi Mobilitat Repartiment | _ Variacio
modal Repartiment
Modal (%)
Peu + Bici 39.922 | 40.263| 40.588 40.883| 41.151| 41.393| 41.611 80,2% 2,6%
;ﬁ;;po” 868 894 920 947 975| 1.004| 1.033 2,0% 17,2%
:,;ﬁ/‘;po” 10.293 | 10.110| 9.931 9.754| 9581| 9.410| 9.243 17,8% 11,6%
TOTAL 51.084  51.267 | 51.439 51.585| 51.707 | 51.807 | 51.887 100,0%

Fig. 96.. Escenari objectiu de mobilitat interna. 2015-2020

Font: Elaboracié propia

Quant als desplagaments de connexid, I'escenari objectiu es caracteritza per:
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e Reduccié de la mobilitat amb vehicle privat, que passaria d’un 69,90% actual a un
66,0% del pes modal. Aquesta xifra es tradueix en un decrement relatiu de I'5,6% i una

reduccio de prop de 900 desplacaments respecte de 'escenari actual.

e Increment relatiu d’'un 6,4% de la quota de transport public, que passara a representar

el 28,6% dels desplacaments a nivell intern.

e Creixement de la mobilitat no motoritzada, que passara a tenir una taxa de

repartiment modal superior al 5% (un increment d’uns 700 desplagaments diaris).

Prognosi Mobilitat . Variacio

Repartiment .
i Repartiment
Modal (%)
Peu + Bici 949 | 1.005| 1.233 1.352| 1455 1.544| 1618 5,4% 67,8%
;ﬁ;;po” 7.980| 8.084| 8.189 8.206| 8.404| 8513| 8.624 28,6% 6,4%
;:ﬁ/r;pm 20.737 | 20.594 | 20.451 20.310| 20.170| 20.030| 19.892 66,0% -5,6%

TOTAL 29.667 | 29.773| 29.873 29.958 | 30.029 | 30.087 | 30.133 100,0%

Fig. 97. Escenari objectiu de mobilitat de connexié. 2015-2020

Font: Elaboracié propia

9.7. Escenari Optimista

A nivell intern, I'escenari optimista es caracteritza per:

e Reduccid més accentuada dels desplacaments amb vehicle privat, amb un decrement

relatiu superior al 20% i una taxa de repartiment modal per a I'any 2020 del 16,1%.

e Increment de la mobilitat amb transport public, arribant fins al 3% del pes modal a

nivell intern.

e Creixement de la mobilitat no motoritzada, que passara a tenir una taxa de

repartiment modal proper al 81% (un increment d’uns 2.000 desplagaments diaris).

Prognosi Mobilitat Repartiment R(;:)agrizcmignt
Peu + Bici 39.922 | 40.369 | 40.784 41149 | 41.470| 41.745| 41.977 80,9% 3,5%
:,ﬁ)r;fcpm 868 958 |  1.056 1165, 1.285| 1.417| 1563 3,0% 77,2%
E‘i":/r;pm 10.293 | 9.940| 9.599 9.260| 8951| 8.644| 8347 16,1% -20,2%
TOTAL 51.084 | 51.267 | 51.439 51.585| 51.707 51.807  51.887 100,0%
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Fig.98.. Escenari optimista de mobilitat interna. 2015-2020

Font: Elaboracid propia

Quant als desplagaments de connexid, I'escenari optimista es caracteritza per:

e Reduccid dels desplagaments amb vehicle privat, amb una variacio relativa del -7,6% i

un pes modal per a I'any 2020 del 64,6%.

e Increment de la mobilitat amb transport public, fins practicament assolir el 30% del

repartiment modal (increment relatiu del 10,4%).

e Increment més moderat dels desplacaments no motoritzats fins arribar al 5,7% del pes

modal.

Prognosi Mobilitat Rerﬁgg';‘le“t Rg:;rriz(r:rilgnt
Modal (%)
Peu + Bici 949 | 1.120| 1.278 1.417| 1.537| 1.638| 1.723 5,7% 78,7%
;ﬁ;;po” 7.980| 8.134| 8.290 8.449| 8611 8777 8.945 29,7% 10,4%
:,ﬁ/‘;po” 20.737 | 20.520| 20.304 20.091| 19.881| 19.672| 19.466 64,6% -7,6%
TOTAL 29.667 | 29.773 | 29.873 29.958 | 30.029  30.087 | 30.133 100,0%

Fig. 99.. Escenari optimista de mobilitat de connexié. 2015-2020

Font: Elaboracid propia

9.8. Analisi comparativa entre escenaris

Agrupar els 3 escenaris ens permet contrastar i visualitzar els resultats de forma rapida:

Escenari Tendencial Escenari Objectiu Escenari Optimista
Peu + Bici 40.550 78,2% 41.611 80,2% 41.977 80,9%
Transport Public 882 1,7% 1.033 2,0% 1.563 3,0%
Transport Privat 10.455 20,2% 9.243 17,8% 8.347 16,1%
TOTAL 51.887 100,00% 51.887 100,00% 51.887 100,00%

Fig.100. Analisi comparativa entre escenaris pel que fa a la mobilitat interna

Font: Elaboracié propia
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Escenari Objectiu
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o
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mPeu + Bici mTransport Pablic = Transport Privat

Fig 101.. Analisi comparativa entre escenaris pel que fa a la mobilitat interna

Font: Elaboracid propia

Peu + Bici 964 3,2% 1.618 5,4% 1.723 5,7%
Transport Public 8.106 26,9% 8.624 28,6% 8.945 29,7%
Transport Privat 21.063 69,9% 19.892 66,0% 19.466 64,6%
TOTAL 30.133 100,00% 30.134 100,00% 30.134 100,00%

Fig. 102. Analisi comparativa entre escenaris pel que fa a la mobilitat de connexié

Font: Elaboracid propia
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Fig. 103. Analisi comparativa entre escenaris pel que fa a la mobilitat de connexié

Font: Elaboracié propia

9.9. Analisi dels veh-km segons els escenaris de mobilitat

En I'escenari objectiu es preveu una caiguda del 6,1% en els veh-km totals. Aquesta

variable s’utilitza per avaluar l'incidéencia de la mobilitat sobre les xarxes de transport i

sobre el medi ambient i és clau per fer el seguiment a nivell d’indicadors del PMU.

2020 tendencial 2020 objectiu 2020 optimista
fuclzg(t)):listés 200.051 | 218.067 | 221.496 1,6% 204.742 -6,1% 195.455 -10,4%
Motos 18.736 20.423 20.744 1,6% 19.175 -6,1% 18.306 -10,4%
Camions 13.537 14.756 14.988 1,6% 13.854 -6,1% 13.226 -10,4%
Autobus 676 536 545 1,6% 585 9,1% 637 18,8%
Total 233.000 | 253.783 | 257.773 1,6% 238.357 -6,1% 227.623 | -10,3%

Fig. 104. Previsi6 de veh-km per als diferents escenaris del PMU

Font: Elaboracid propia
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10. PROPOSTES

Les propostes contemplades en aquest apartat han estat plantejades a partir de les
problematiques detectades a les xarxes de transport actual, a la vegada que tenen en
compte les actuacions que s’han anat desenvolupant i executant en el municipi des del
31 de desembre de 2010, data en la que com ja s’ha comentat al llarg del document, es

van tancar la recollida d’informacié per realitzar el PMU.

Totes tenen com objectiu fer possible I'escenari de mobilitat de I'alternativa escollida i
adequar-se als objectius que es van establir en I'inici de la redaccié del PMU mitjangant
un procés de participacié ciutadana que va donar les pautes per desenvolupar totes
actuacions posteriors i que ha servit de referencia en el moment de coordinar el PMU

de Molins de Rei amb els objectius del PdM de la RMB.

El quadre que es presenta a continuacid mostra les propostes de forma resumida. En
els successius sub-apartats es descriuran els arguments que han portat a definir-les i

també I'abast de les mateixes.

En I'annex numero 8 del PMU s’adjunten totes les fitxes de les propostes que aqui es
resumeixen. Les fitxes contenent de manera sintetitzada tota la informacié sobre
I'actuacié proposada, és a dir I'objectiu, el cost, la prioritat, el responsable i els

indicadors de seguiment per tal que siguin facilment avaluables.
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PROPOSTES D’ACTUACIO
2015- 2020

Millora de la mobilitat a peu

V.1. Definicid de la xarxa basica de vianants.

V.2. Eliminacio de barreres arquitectoniques en els passos de vianants

V.3. Analisi de I'amplada util de la xarxa basica de vianants. Revisio Pla d’accessibilitat

V.4. Actuacions en les voreres de la xarxa basica d’ample total inferior a 1 metre

V.5. Implantacié de senyalitzacié especifica per a vianants

Millora de la mobilitat amb bicicleta

B.1. Definicio de la xarxa ciclable futura

B.2. Redaccid del Pla director de la bicicleta

B.3. Increment dels estacionaments de bicicleta a I'interior dels edificis residencials

B.4. Increment de |'oferta d’estacionament en la via publica

B.5. Adequar el pont de la N-340 per a la circulacié segura de vianants i bicicletes

B.6. Adequacio dels accessos en bicicleta a les xarxes naturals de lleure

B.7. Campanyes de promocié de I'Us de bicicleta i de la bicicleta electrica

Millora de la mobilitat en transport public

TP.1. Millora de la informacid als usuaris

TP.2. Millora de I'accessibilitat a I’estacié de Rodalies

TP.3. Millora de la velocitat comercial del transport urba

Millora de la mobilitat en vehicle privat

VP.1. Planol de jerarquia viaria

VP.2. Actualitzacioé del Pla de senyalitzacio viaria
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VP.3. Creacid senyalitzacio unificada pels carrers pacificats

VP.4. Pla d’actuacio a la xarxa terciaria

VP.5. Pacificacio del carrer Casanova

Millora de la mobilitat als poligons industrials

PI.1. Millora de la senyalitzacié d’accés als poligons

PI.2. Limitacid del transit de pas cap el centre urba

PI1.3. Participacid en la Taula de Mobilitat del PI El Pla

Pl.4. Redaccioé Pla de mobilitat del Pl Riera Moli

Millora de la distribucié urbana de mercaderies

DUM.1. Analisi de les zones de carrega i descarrega

DUM.2. Compliment de les pautes establertes en els EAMG

Millora de I'aparcament

AP.1. Informacid i promocid dels espais d’aparcaments existents a la vila

AP.2. Creacio de zones d’estacionament de motos

AP.3. Optimitzacioé de I'espai viari per incrementar places d’estacionaments

AP.4. Redaccio del Pla d’aparcaments

Propostes transversals

TV.1. Impulsar el programa “Cami Escolar”

TV.2. Prolongacio del Carrer Ginesta

TV.3. Adaptacio del projecte d’urbanitzacié de I'avinguda Collserola

TV.4. Seguiment del Pla Local de Seguretat Viaria 2013-2016

TV.5. Potenciar mesures en favor vehicles menys contaminants

Objectius ambientals del PMU segons I'ISA (indicadors de seguiment)
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10.1. Mobilitat a peu

Les actuacions en favor de la millora de les condicions de la mobilitat a peu és una de

les prioritats del PMU, donat que en tots els nostres desplagcaments diaris sempre hi ha

un determinat moment en el que exercim de vianants.

El treball de camp realitzat durant la diagnosi confirma algunes problematiques que

resumirem breument.

X/
L X4

X/
L X4

Existéncia de barreres fisiques (poca permeabilitat) entre els barris amb una
topografia més suau i els que es troben per sobre de les vies del tren. Aquesta
falta de permeabilitat augmenta la dificultat en la mobilitat quotidiana degut a
la localitzacid de moltes de les escoles, els instituts i alguns equipaments
esportius.

Falta de continuitat en els itineraris intermunicipals per vianants. Si parlem dels
desplacaments a peu cap els municipis veins, la situacié més dificultosa és la
gue presenta la urbanitzacié del pont de I'antiga N-340 que limita la mobilitat
amb els municipis de l'altre banda del riu Llobregat, i també amb les
infraestructures de transport construides com un hub d’intercanvi model, com
I'intercanviador de Quatre Camins.

També podem parlar de falta de continuitat en I'ambit dels desplacaments més
urbans, si tenim en compte I'amplada d’alguns dels carrers que donen accés als
equipaments escolars, esportius, administratius i a la zona comercial.

Insuficient nUmero de carrers amb prioritat pels vianants: les dimensions del
nucli urba, practicament la seva totalitat es pot inscriure en un radi d’accié d’1
km, facilita els desplagcaments a peu sobretot en la part del municipi més plana.
Aguesta mancanca d’espais es fa més evident alla on la demanada de viatges a
peu és més elevada, basicament centre vila i entorn.

Voreres amb amplada insuficient. Es recull en I'analisi previ les amplades que
presenten les diverses voreres que formen part tant de la xarxa basica

d’itineraris per vianants. A banda de 'amplada, cal remarcar que algunes de les
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voreres del poligon industrial El Pla, malgrat tenir una amplada considerable
son impracticables i per tant obliguen a circular als vianants per la calcada,
degut a I'accié de les arrels dels arbres.

¢ Falta d’accessibilitat per PMRs en algunes de les interseccions amb passos de
vianants.

¢ Ubicacié del mobiliari urba en llocs que dificulta el pas comode i segur dels
vianants, assolint una especial rellevancia la visibilitat en les interseccions

sobretot a prop dels centres escolars.

Per tant, les propostes de millora van encaminades a pal-liar en certa mesura aquestes
deficiencies i a donar resposta als increments de mobilitat que es donaran en d’aquest
mode de transport durant la vigencia del Pla, segons I’escenari tendencial, és a dir:

a) Aconseguir una xarxa d’itineraris continus que doni resposta als principals
fluxos, i per tant, que connecti els barris amb el principals centres generadors
de viatges.

b) Reforcar la seguretat dels vianants en els seus recorreguts habituals, alla on
sigui necessari, tenint una atencid especial a les persones amb problemes de
mobilitat i els col-lectius més fragils (nens i gent gran).

c) Millorar les condicions de confortabilitat de la xarxa principal de vianants.

10.1.1. Definicié de la xarxa basica d’itineraris principals de vianants

El punt de partida ha estat I'elaboracid de la xarxa d’itineraris principals, que s’ha
definit en base a les connexions naturals entre els barris i els principals focus d’atraccid

i generacio de viatges ( comercos, equipaments, serveis...).

Aquesta xarxa principal té una série de ramificacions i que en el planol 3.12 es veuen
amb una trama diferent. Aquestes ramificacions es corresponen amb els itineraris que,
tot i ser preferents, no formen part de la xarxa que es pot considerar principal, pero

gue la completen, és a dir sén itineraris que uneixen la xarxa basica amb alguns centres
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escolars, amb el que s’ha denominat de manera generica “medi natural” i amb els
municipis veins (Sant Feliu de Llobregat i Sant Viceng dels Horts).

Importancia cabdal té la zona limitada pels carrers Major i Casanova, i per aixo la
superficie compresa en aquest perimetre s’ha tramat com un continu. La raé és que és
tota una zona amb molta activitat economica, administrativa i de lleure, amb una
configuracio d’edificacions i amples de carrer menys generosos que en altres zones de
la vila, i s’entén que és necessari seguir la tendéncia de fer dels centres de les ciutats
espais amables pels vianants, on el mode a preu sigui el predominant, amb un menor
impacte del transit de pas i amb un increment de la qualitat ambiental i una disminucio
del soroll.

La definicid de la xarxa permet establir les linies prioritaries sobre les que concretar les
accions del PMU, pero sense que aix0 suposi que la resta de la trama viaria del
municipi quedi desatesa. De fet els successius desenvolupaments urbanistics com per
exemple el PP Les Guardiones donaran com a resultat la creacié d’itineraris nous que

ara son impracticables com el carrer Mancomunitat.

10.1.2. Eliminacié de barreres arquitectoniques en els passos de

vianants

La feina de camp desenvolupada durant la fase de diagnosi del PMU ha permes
identificar aquells passos de vianants que no estan adaptats per persones amb
mobilitat reduida i que es troben dins de la xarxa d’itineraris principals. En concret hi
ha 49 unitats.

Hi ha situacions en les que un pas de vianants si que esta adaptat en una vorera del pas
de vianants pero no pas en l'altra, per tant aquests serien els punts prioritaris en els
que actuar.

Quan parlem de pas de vianants adaptat ens estem referint a aquell que presenta un
desnivell entre la cota de vorada/vorera i cota de calcada inferior a 3 centimetres. La

situacid ideal seria que no existis cap tipus de desnivell, perd entenem que amb la
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situacid actual la majoria de persones amb dificultats de mobilitat poden superar

aquest minim desnivell i accedir a la vorera facilment.

10.1.3. Analisi de I"'amplada util de les voreres de la xarxa d’itineraris
principals

La identificacié de les amplades mitges de les voreres dels carrers que es troben en els
itineraris principals de la trama urbana, ha estat una altra de les feines de camp
realitzades.
Aquesta actuacié pero necessita d’un grau més de concrecio per tal que I'analisi sigui
prou acurat i aixi identificar els problemes d’accessibilitat reals, clarificant si 'amplada
util de la vorera (és a dir 'amplada total menys I'espai ocupat en seccié pels escossells,

paperers, bancs, senyals, fanals...) permet considerar-la com accessible o no.

Aix0 significara que no tan sols es garantira que els passos de vianants siguin

adaptats, sino que les voreres que portin cap a ells també ho siguin.

El Pla d’accessibilitat redactat I'lany 2000, analitzava en aquest sentit la via publica, el

transport, els edificis municipals... Seria interessant que aquesta diagnosi, com a minim
en la part corresponent a la via publica i al transport, tingués ara una revisié per tal de
poder comparar la nova realitat i treballar-la sota els mateixos parametres homogenis
a la resta de municipis, i en aquest sentit la Diputaci6 de Barcelona seria

I"administracié que millor coordina aquests temes.

10.1.4. Actuacions en les voreres de menys de 1 metre d’ample a xarxa

basica de vianants.

Independentment del resultat de I'analisi de les amplades utils de la xarxa basica
urbana comentada en |'apartat anterior, és evident que alla on no hi ha voreres o bé si
gue n’hi ha pero la seva amplada total és inferior a 1 metre, es necessita una accio

decidida ja que sdn totalment inaccessibles.
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Alguns d’aquests carrers es troben dins del perimetre que s’ha mencionat del carrer
Major — Casanova, i per tant la seva adequacid formara part d’algun dels projectes de
remodelacié del centre vila. Altres necessitaran d’una intervencié puntual que subsani,
de la millor manera possible, la situacié en la que ara pateixen els vianants._Els trams

de carrers dels que parlem els trobem a:

Carrer Bruc, carrer Casanova, carrer Sant Miquel, entorn de la Placa de I'Església,
carrer Lluis de Requesens, carrer Poeta Mateu Janés, carrer Boters, carrer Ponent,

carrer Verge del Pilar i Passeig Font dels Casats.

10.1.5. Implantacid de senyalitzacié especifica per a vianants

Si l'objectiu de la xarxa principal de vianants és connectar els principals punts
d’atraccié i generacio de viatges, és logic que existeixi una senyalitzacié que permeti
identificar-los i dirigir als vianants cap a ells. Aquesta senyalitzacié ha de ser
manifestament diferent a la dels vehicles, amb unes caracteristiques fisiques i un
disseny adaptat al destinatari al que va dirigit.

Durant el mes de febrer de 2012, es va instal-lar un primer punt de senyalitzacid per
vianants a la Placa de I’Estacio, i I'objectiu és anar ampliant aquests conjunts de

senyalitzacié en les places i cruilles més importants.

Finalment aclarir que, tot i estar profundament lligades a la millora de la mobilitat a
peu, hi ha una série d’actuacions que s’han inclos en altres apartats, com per exemple
la connexié amb Sant Vicenc dels Horts a través del pont de la N-340, la creacié del
programa dels camins escolars, analisi de la visibilitat dels passos de vianants, etc
degut a que no sén exclusives d’un sol mode i per aix0 es poden entendre dins de la

millora d’altres modes.

10.2. Mobilitat en bicicleta

Fins a la realitzacié del carril bici que connecta el Parc Mariona amb Sant Feliu de

Llobregat a través del poligon industrial El Pla, no existia cap infraestructura pensada
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exclusivament per afavorir la mobilitat en bicicleta, exceptuant els punts d’aparcament

gue s’havien anat instal-lant en els accessos a determinats equipaments.

En relacid a aquest mode de transport, de I’analisi de la mobilitat actual es desprenen

les segilients conclusions:

X/
o0

X/
L X4

Els forts pendents dels carres que discorren per sobre de la traca de les vies del
tren dificulten I'eleccié d’aquest mode de transport. Segons el Manual per al
disseny de vies ciclistes a Catalunya, editat pel Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques, el pendent maxim que es considera per un carril
bici és del 5%.

No existeix una xarxa d’itineraris ciclables que garanteixi la comoditat i
seguretat dels ciclistes, ni dins del nucli ni en la connexié amb les municipis
veins.

Analitzant les seccions dels carrers de connexid, s’observa un elevat
percentatge de repartiment de |’espai public reservat pel vehicle privat (carrils
de circulacié i d’estacionament ). Sense una modificacié de la situacio actual la
creacié d’espais per a la circulacié de bicicletes esdevé poc viable.

Cal I'adequacié dels espais més immediats a les xarxes d’oci, que altres
administracions i consorcis han desenvolupat o estan en vies d’implantar, en
I’entorn natural més proper com el cami paral-lel al riu Llobregat i la xarxa
ciclable del Parc Natural de la Serra de Collserola.

Falta d’infraestructura per afavorir la mobilitat en bicicleta cap a 'estacio de

Rodalies i cap a I'altre poligon industrial.

Aquest llistat mostra les conclusions basiques estretes de la diagnosi, i ajuden a

entendre el perque del baix Us de la bicicleta en els desplagaments habituals. Amb la

finalitat de millorar aquesta situacié i augmentar la quota d’utilitzacid es proposen les

actuacions que a continuacio es descriuen.
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10.2.1. Definicid de la Xarxa ciclable futura

La proposta de xarxa ciclable es basa en dos objectius, per una banda I'apropament de
la mateixa a les zones de lleure, zones que en alguns casos compten amb una xarxa

ciclable supramunicipal, i per altra promocionar el seu com a mode de transport

alternatiu al vehicle privat.

El grafisme que es mostra no pretén ser una definicié del disseny de la xarxa, és a dir,
no es valora si el que s’ha de fer en cada tram és un carril segregat, un carril compartit
etc, aix0 sera materia del Pla director de la bicicleta. El que aquest planol ens déna
una idea dels carrers que per la seva funcid, disseny o grau d’importancia dins de la

Xarxa viaria, son susceptibles d’estudiar per tal de potenciar I'Gs de la bicicleta.

S’ha fet una analisi de la situacid actual d’aguesta xarxa, és a dir sobre cada tram de

carrer s’ha validat si, en el moment de la diagnosi, la xarxa es grafiava sobre un carrer
on la velocitat estava limitada a 30km/h, sobre un carrer de prioritat invertida, sobre
un carrer per vianants...el resultat d’aquest treball es pot observar en el planol 3.16. La
conclusié és que hi ha un percentatge molt elevat de xarxa viaria que estaria en
condicions d’assumir la circulacido de bicicletes, aix0 si sempre amb una feina de

senyalitzacié i redisseny previ.

10.2.2. Redaccio del Pla Director de la bicicleta

Potenciar I'is de la bicicleta implica la_creacié d’una infraestructura (amb la

multiplicitat de dissenys que existeixen) que doni cabuda a aquest mitja de transport.
Com ja s’ha comentat en la proposta de xarxa ciclable, aquesta va més en la linia de
marcar els itineraris a potenciar que no pas en una proposta ferma d’inversio per crear
infraestructura.

Evidentment, en el moment d’establir les prioritats els esforgos hauran d’anar alla on

sigui clara la optimitzacié dels recursos, és a dir, all on les accions donin el maxim

Pagina 184 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Telefon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




PLA DE MOBILITAT URBANA
Ll
Ajuntament
de Molins de Rei

rendiment. Aquest sera un dels objectius del futur Pla Director de la Bicicleta, que

podra incloure també el comptatge de bicicletes .

Probablement en una primera fase la zona a actuar seria la que presenta menys
pendent i que a la vegada dona continuitat a la xarxa que ja existeix, iniciant aixi una
xarxa de transport real.

De totes maneres, la irrupcié de la bicicleta eléctrica, i 'impuls que des de I’AMB s’esta

donat amb diferents campanyes que subvencionen part de l'import de compra
d’aquest tipus de bicicletes modificara segurament els habits de determinats ciclistes.

Per aixo s’inclouran actuacions en aquest sentit en la fase propositiva.

La diversitat de solucions a adoptar, en quant al disseny d’una xarxa ciclable, la
casuistica tan diversa de cadascun dels carrers i places pels que discorre la xarxa
proposada, i la necessitat de fer compatible la convivéncia entre els diversos usos de la
via publica, determina que es proposi (i en cas necessari, la creacid de la comissié
encarregada de redactar-lo), que permetra una analisi tram a tram de la xarxa i de
manera complementaria i coordinada amb la resta d’actuacions que es derivaran del
PMU. El projecte d’accés al poligon industrial Riera Moli s’haura de contemplar dins

d’aquest pla director.

10.2.3. Incrementar l'oferta d’aparcament per a bicicletes a l'interior dels

edificis residencials.

Aquesta actuacid va lligada als nous desenvolupaments urbanistics, basicament aquells
que sota I'aplicacié del decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada, estan obligats a fer una reserva minima de places d’aparcament
per a bicicletes en els interiors dels edificis a construir. Es tractara de vetllar per tal que

el Decret es compleixi en cadascun dels apartats.

10.2.4. Incrementar els aparcaments exteriors de bicicletes

La disponibilitat d’'un aparcament en el lloc d’origen i destinacié dels desplagaments és

una condicié indispensable per a I’Us de la bicicleta.
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Per aquest motiu, els aparcaments exteriors que es puguin anar instal-lant s’han de

col-locar prioritariament en les zones properes als punts de canvi de mode de

transport, en la zona comercial, equipaments col-lectius , esportius... i en un espai que,

sempre que es pugui, sigui visible per evitar robatoris.

Els aparcaments exteriors que ja existeixen, sén del tipus U-invertida, que és el sistema

IlI

“universal” que permet subjectar les bicicletes pel quadre i les rodes, oferint estabilitat
i seguretat.

D’altra banda també es proposa analitzar la viabilitat de la instal-lacié d’una estacié del

Bicibox, a la llum de les ultimes dades d’Us en altres ciutats de la primera corona
metropolitana on ja han estat instal-lades. Cal tenir en compte que és 'AMB qui

inverteix i posteriorment gestiona el servei.

En relacio als aparcaments “interiors” s’haurien promocionar per tal que estiguessin

dins de els escoles i en I'aparcament municipal de la pl. Mercat.

10.2.5. Adequar el pont de la N-340 per a la circulacié segura de vianants i

bicicletes

La mobilitat intermunicipal es veu greument afectada per unes infraestructures, que
en el moment de ser construides, van tenir en compte tan sols la circulacid dels
vehicles motoritzats.

En els Ultims anys hi ha hagut molts canvis en el territori, i la creacié de noves vies
d’alta capacitat ha afavorit una forta disminucié de la intensitat del transit que el pont
de la N-340 suporta. Per aix0, per una manca de previsid en el moment de la seva
construccio i per I'actual diversificacié del transit cap a altres vies, el pont pot ser
“repensat” de tal manera que vianants i bicicletes tinguin un espai segur i comode per
circular per ell, i aixi crear un itinerari entre Molins de Rei i els municipis de I'altre llera
del riu.

Aquesta proposta es troba fora de I'ambit d’actuacié directa del PMU, degut a que

I"'administracid titular d’aquesta infraestructura és el Ministeri de Foment. En qualsevol
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cas, el PMU vol impulsar la comunicacié i coordinacié amb el Ministeri per tal d’instar-

lo a re dissenyar aquest punt de connexio.

10.2.6. Millora de les connexions cap a les zones de lleure des de la xarxa

ciclable urbana.

Tot i que l'objectiu és incrementar la quota d’Us de la bicicleta com a mode de
transport habitual, no s’"ha d’oblidar la vessant ludica de la bici.

Les grans xarxes de transports planificades i parcialment executades en I'entorn
natural més proper, com el cami de Riu Llobregat realitzat per I’Area Metropolitana de
Barcelona i la xarxa del Parc Natural de la serra de Collserola feta pel Consorci,
conviden a millorar els accessos existents des de Molins de Rei cap a elles i per tant a

connectar-les aquests amb la futura xarxa ciclable del municipi.

10.2.7. Campanyes de promocié de I'Us de la bicicleta i de la bicicleta

electrica.

Les campanyes que es proposen realitzar de manera periodica, haurien d’adaptar-se
als usuaris potencials finals en cada cas, sent interessant que tractessin sobre els
seglients temes:
- informar sobre els avantatges de la bicicleta com a mode habitual de transport
per desplacar-se per la ciutat de manera comoda, agradable economica,
- realitzar una feina pedagogica, incidint sobre els elements de seguretat que cal
fer servir quan es circula en bici
- facilitar consells de com circular en bicicleta per la xarxa viaria per complir amb
la normativa de transit, sén algunes de les idees sobre les que hauria de
desenvolupar-se una serie d’iniciatives de comunicacid adrecades a
promocionar I'Us de la bicicleta.
La difusid i realitzacié de les campanyes pot tenir multiples formats de tal manera que
amb els recursos de comunicacio existents en un cas, i amb la creacié de nous formats

en altres, s’assoleixi I'objectiu.
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10.3. Mobilitat en transport col-lectiu

Les propostes de millora que a continuacio es proposen tenen com a objectiu pal-liar
algunes de les deficiencies observades durant la fase de diagnosi pel que respecte a al
transport col-lectiu, és a dir, rodalies, bus urba, bus interurba dilirn i nocturn.

El transvasament de desplacaments que actualment es fan en vehicle privat cap el
transport public dependra de multiples factors, i entre ells de la posada en marxa de

les actuacions que es desenvolupin com a conseqiiéncia d’aquest pla.

Entre les que es proposen, n’hi ha que estan encaminades a millorar:

+* La manca d’accessibilitat per persones amb mobilitat reduida per accedir a
I’estacié de Rodalies, en el pas entre andanes i en el material mobil.

% La falta d’informacié a les parades interurbanes del temps d’espera real fins
I'arribada del proper autobus, aspecte millorable si tenim en compte que
practicament la totalitat dels autobusos interurbans tenen instal-lat el SAE de
I’ATM. En aquests moments tan sols les dues parades de I'avinguda Valéncia
ofereixen aquest servei, i gracies a la inversié feta per I’Ajuntament.

+» Dificultat per transmetre en temps real a l'autoblds urba les possibles
incidéncies i anomalies del servei o de la xarxa.

+* Baixa velocitat comercial de les linies urbanes Mb-1 i Mb-2.

L'avancat estat de tramitacid del nou concurs per gestionar el servei del MolinsBUS,
unit a una davallada del numero d’usuaris en tots els modes de transports, implica
gue en aquest moment no es pugui avaluar el resultat de les petites modificacions

futures respecte el servei actual.

10.3.1. Millora de la informacid als usuaris

La potenciacid del transport public passa per incloure I'aplicacié de les noves
tecnologies com a eines de gestid per a la correcta explotacio del servei, i per donar

informacié fiable i a temps real als usuaris. D’aquesta manera el transport public es
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veura amb un plus de qualitat i aix0 pot representar una oportunitat per tal d’atreure

nous viatgers, més enlla dels potencialment captius.

Els tres autobusos que configuren el material mobil de linies urbanes es troben dotats
amb sistema SAE, i la majoria dels de la flota interurbana també, per tant tan sol falta
poder transmetre la informacié a l'usuari. El suport necessari per poder fer-ho, i
I’element de “contacte” entre usuari i transport pot ser tant el pal de parada com una
aplicacié per smartphone, com ho és I’App AMBtempBUS.

Actualment hi ha instal-lats 7 punts d’informacié a l'usuari en les parades del
MolinsBus. La progressiva implantacié en el nostre municipi dels codis de parada que
ja existeixen en la resta de serveis urbans dels municipis de 'AMB, fan pensar que
durant la vigencia del PMU es podra donar aquesta informacio via smartphone.

La prioritat en la inversié de parades intel-ligents hauria de ser aquelles que tenen una

major utilitzacié. La implantacio del codi de parada és una mesura que es podria

implantar a la vegada en totes les parades.

10.3.2. Millora de I'accessibilitat de I’estacid de Rodalies

El material mobil que configura la xarxa d’autobusos urbans es troba 100% adaptat
per a persones amb mobilitat reduida, i el del interurba, en un percentatge forca
elevat, també. Aquest aspecte pero es manifestament millorable si parlem de la xarxa
ferroviaria.

L’accessibilitat des de la via publica a l'edifici de I'estacid, resta garantida per un
elevador que es troba adossat a les escales d’accés, el manteniment del qual realitza

ADIF, pero el pas entre andanes i I'accés als trens és totalment inaccessible.

Per tant, i tot i no ser una infraestructura de competéncia municipal, el PMU vol ser

una eina per impulsar 'adaptacié d’aquest servei i també per reivindicar davant
I'administraci6 competent I’execuciéo del Pla d’infraestructures ferroviaries de
rodalies de Barcelona 2008-2015, que contemplava la instal-lacié d’un ascensor entre

que permetés el pas entre les andanes, projecte que ADIF no ha executat.
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L'aprovacié d’aquest document ha de ser una eina de pressié més per tal que les

administracions competents no oblidin que 'accessibilitat és un dret de tots.

10.3.3. Millora de la velocitat comercial del transport urba.

El disseny de molts dels passos de vianants elevats que hi ha instal-lats per tot el
municipi, obeien a uns criteris geometrics anteriors a la publicacié de les
recomanacions sobre com construir-los fetes pel Departament de Politica Territorial de
la Generalitat de Catalunya (ara Departament de Territori i Sostenibilitat), i de tal
manera que provoquen aturades fortes dels vehicles i també de I'autobus i problemes
de confortabilitat i avaries en les rampes per PMRs que els autobusos tenen situades
per sota dels xassis.
Ara es proposa eliminar alguns d’aquests passos elevats i adequar la longitud de les
rampes d’accés reduint I'afectacié que produeixen i a la vegada incrementar la
velocitat comercial del bus urba i el confort dels usuaris que van a bord de |'autobus.
La prioritat a I’'hora de fer aquestes actuacions es fixara en funcié de :

a) el pendent del carrer on estigui situat

b) lalongitud de la rampa d’accés

c) l'establiment de mesures compensatories per millorar la seguretat del pas de

vianants una vegada s’elimini el pas de vianants en qliestio.

10.4. Millora de la mobilitat en transport privat

L'objectiu de millorar la mobilitat en vehicle privat passa, entre d’altes, per I'éxit
conjunt de la resta de propostes del PMU, ja que les propostes no es treballen de

manera aillada sino de forma conjunta.

La mobilitat en vehicle privat ve condicionada per una xarxa viaria complexa, amb pocs
vials que garanteixin una mobilitat fluida entre I'est i I'oest del municipi. Aixd suposa
gue molt poques vies suporten un elevat percentatge del volum total de transit, i

aquesta situacié es consolida sense que hi hagi una alternativa clara a curt termini.
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A aquesta situacio cal afegir que en l'actualitat en moltes cruilles es permet que es
puguin realitzar tots els moviments, ens estem referint principalment als girs. Aixo
provoca un repartiment molt fraccionat del temps disponible dels cicles semaforics.
Per tant, la fluidesa del transit milloraria amb la simplificacié de moviments i sobretot
limitant el nUmero de girs a I'esquerra.

El problema de congestid/capacitat no es reprodueix en els tres barris de muntanya.

En Vallpineda i la Rierada la xarxa viaria té altres problemes que els nous projectes

d’urbanitzacid han de contribuir a pal-liar.

No podem deixar de comentar que a la problematica de la configuracid viaria cal afegir
la situacié geografica dels principals punts d’atraccié de viatgers. La concentracio
d’equipaments en la part est del municipi, sobre tot de les escoles, provoca un
increment de la mobilitat quotidiana que encara fa més evident la falta d’alternatives
viaries pel vehicle privat. Per aix0 és vital proposar iniciatives que fomentin els altres

modes de transport.

Els successius aforaments que s’han fet de la xarxa viaria han estat una font
d’informacio basica per tal de configurar la imatge real del nivell d’intensitat diaria que
suporta la xarxa viaria del municipi. La classificacié i per tant la jerarquitzacié de la
xarxa ha de permetre identificar els vials basics, col-lectors dels grans volums de
transit, i també els que clarament han de tenir una funcié de convivéncia dins dels

barris.

Finalment, no podem obviar que la mobilitat del municipi també ve condicionada per
les grans infraestructures que ens envolten, i per I'execucié d’obres que no depenen
de I'administracié local perd que incidiran directament en I'esquema de mobilitat futur
del municipi. Ens estem referint actuacié sobre el nus viari del pont de la N-340, al vial
de circumval-lacioé oest del municipi i la rotonda d’accés a I’AP-2 al barri de La Granja

(veure planol 1.0). Com en aquests moments aquestes obres no tenen un calendari a
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curt termini no sén objecte de valoracid, pero en les successives revisions del PMU
seran elements a tenir en compte.

Les cinc propostes que es desenvolupen en aquest apartat sén facilment aplicables i
persegueixen |'objectiu de contribuir d’'una manera practica a la gestié de la mobilitat

en vehicle privat.

10.4.1. Aprovacié del planol de jerarquia viaria

Les dades obtingudes dels aforaments manuals i automatics han confirmat el
funcionament de la xarxa viaria del municipi, i a la vegada s’ha pogut identificar de
manera clara les hores punta de cada sector. L’annex nimero 4 del PMU ens mostra
una extensa i acurada informacio al respecte.

Per tant, amb les dades reals a la ma i amb els planols resultants del nivell de servei
actual, s’ha grafiat el planol 3.2 de jerarquia viaria. Aquesta es divideix en:

a) Xarxa primaria d’accés: la formen aquells vials que permeten I'accés al municipi
des de vies de gran / mitjana capacitat.

b) Xarxa primaria de comunicacié: configurada pels carrers que garanteixen la
comunicacid basica dins del municipi, i on és molt evident que el seu
funcionament a nivells de servei E, F o G provoquen greus problemes de
congestié en tota la resta de xarxa.

c) Xarxa secundaria: son el conjunt de carrers d’accés als barris des de vies de la
Xarxa primaria.

d) Xarxa terciaria: per exclusio, tota la resta de carrers que no formen part de les

tres classificacions anteriors i que permeten la convivéncia dins de cada barri.

Respecte els tres barris de muntanya, planol que jerarquia viaria no apareix grafiat,
ja que tan sols es considera xarxa primaria tot I'eix de I'avinguda Mare de Déu de
Montserrat, i la carretera de la Rierada. La resta de carrers dels tres barris, tant per

I’Gs (actual i futur) com per la intensitat de 'edificacié es consideren terciaris.
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Aquesta jerarquitzacio de la xarxa ha de ser una eina que permeti millorar la gestio del
vial public, per posar un exemple podriem parlar de I'atorgament de permisos per

ocupacions de via publica, etc.

10.4.2. Actualitzacié del Pla de senyalitzacié viaria

L’Ajuntament de Molins de Rei té des de I'any 2000 un Pla de senyalitzacié direccional.
Les intervencions que s’han anat fent al llarg d’aquests anys en aquest tema han seguit
les pautes que en aquest Pla s’especificaven.

Arribats a aquest punt, si tenint en compte I'evolucié de la mobilitat, I'actual ubicacié
dels punts d’atraccié de viatgers i el planol de jerarquia viaria, es fa necessari refer
aquest projecte per adaptar-lo a la normativa vigent i als criteris senyalitics actuals.
Perd sobre tot per donar-li a aquest Pla la filosofia de funcionament d’una eina de
gestid del transit, és a dir, identificar els itineraris principals pels quals interessa dirigir
al transit dels vehicles privats des d’un origen a una destinacié. L' interés que
comentem té a veure amb marcar els recorreguts més directes en unes ocasions,
menys congestionats en altres i també que passin davant de zones on és possible
estacionar.

D’aquesta manera no tan sols estarem informant correctament de la ubicacié d’'un
determinat punt si no evitant un transit que “intoxica” la xarxa en no trobar el punt
gue busquen.

En qualsevol cas, es fa necessaria una renovacio dels senyals direccionals que, per les

condicions meteorologiques ja ni tan sols sén visibles.

10.4.3. Creacid d’una senyalitzacid Unica pels carrers pacificats

La voluntat de fer carrers amables i més enfocats a la mobilitat dels vianants, ha
suposat que en els darrers anys |'execucié d’obres d’urbanitzacié en que no hi ha
diferencia de cota entre calcada i vorera.

El fet de que molts d’aquests carrers permetin la convivencia entre vianants i vehicle,
pero amb la prioritat de pas pel primer, ha obligat a fer una senyalitica especial en la

“portes” d’accés a aquests carrers que no sempre és intel-ligible pels conductors.
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Per aquest motiu, es proposa una actuacié que té dues vessants:
a) Per un costat caldria “unificar” la tipologia de senyals i eliminar el ventall de les
diferents senyalitzacions d’accés als carrers de prioritat invertida o de vianants.
b) Per altra, caldria una feina pedagogica a peu de carrer per tal d’'informar als
conductors de les normes de convivencia en aquests carrers, feina que es

podria plantejar amb la figura dels agents civics.

10.4.4. Pla d’actuacio a la xarxa terciaria

Una consequéncia directa del planol de jerarquia viaria és la identificacid clara
d’aquells carrers que formen part de I’estructura propia dels barris.

Aquests son el que en diem carrers de capil-laritat, on la velocitat dels vehicles ha de
ser reduida, on el transit ha de ser Unicament el que tingui com a desti el propi barrii a
gue a més han de consolidar-se com espais de convivencia.

Cada barri de Molins de Rei té una configuracié geografica i unes caracteristiques

associatives diferents. Es tractaria per tant d’estudiar, de manera diferenciada, les

particularitats de cada xarxa terciaria i desenvolupar després mesures que

promoguessin els principis dels que hem parlat en el paragraf anterior.

Aquesta remodelacié hauria d’anar acompanyada de la formacié de grups de treball
amb els propies associacions de veins per tal de fer-lo particips dels canvis del seu
propi barri.

Les mesures anirien encaminades a millorar la seguretat en els passos de vianants, a

fer més carrers de sentits Unics i guanyar places d’estacionament, i a eliminar dreceres

i per tant a disminuir la velocitat dels vehicles. Al llarg de tots aquests anys ja s’han

anat fent moltes actuacions d’aquest tipus per aconseguir aquesta fita, ara es tractaria

de fer un pas més i donar-li la importancia com a projecte global lligat al Pla local de

seguretat viaria (PLSV).
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10.4.5. Pacificacio del carrer Casanova

La zona més comercial del municipi es concentra principalment en els carrers Casanova
i Major.

Les obres d’urbanitzacido que en els darrers anys s’han desenvolupat han canviat de
manera radical la imatge d’aquests carrers i del seu entorn, i I'aposta per I'accessibilitat
ha tingut com a resposta un tipus d’urbanitzacid que no diferencia entre calgada i
vorera.

La decisié de fer una zona on el vianant fos el protagonista ha portat a limitar, amb
pilones, I'accés dels vehicles a aquesta zona entre les 18.00 i les 7.00 hores dels dies

feiners.

Si parlem del cas concret del carrer Casanova, aquest té diferents usos en funcio del
tram del que parlem, aixi el tram entre la Pl. Catalunya i el carrer Moli continua tenint
una funcié de basica de pas de vehicles amb una vorera molt ampla en un costat pero
molt estreta en una part de I'altre.

La resta de trams tenen un Us diferent, basicament és un carrer pels vianants. Entre el
carrer Moli i el carrer Rubié i Ors, es manté com un carrer peatonal 100% amb pas
permes pels vehicles dels veins i serveis, tot i que el compliment estricte d’aquesta
condicid és dificil, i la resta té un tractament de prioritat invertida amb diferents

sentits de circulacié aspecte que afavoreix de manera clara a evitar el transit de pas.

Anar guanyant espai pel vianant en la zona del centre és inevitable, i més si tenim en
compte la nova urbanitzacid del Pati del Palau que fa encara de més de focus
d’atraccid.

Els projecte que ja estan planificats per aquesta zona com la urbanitzacié de la Placa de
la Creu o la millora de I'accessibilitat en el tram entre la Placa Catalunya i el carrer
Moli, han de fer evolucionar encara més aquest carrer a mesura que les actuacions es
vagin desenvolupant.

Una primera fase d’evolucid cap a aquesta zona centre pels vianants seria la limitacid

del transit de pas en el carrer Casanova, entre el carrer Miquel Tort i el carrer Doctor
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Barraquer des de dijous a les 18.00 i fins dilluns a les 7.00 hores. Un tram més guanyat
pels vianants, on es limitaria el pas dels vehicles que no fossin de residents, aprofitant
també la col-locacié els divendres dels Encants setmanals.

La segona fase aniria lligada al projecte d’urbanitzacié de la Pl. De La Creu, amb unes

caracteristiques que faran d’ella una plaga agradable on I'estada dels vianants, |'espera
de l'autobus no hagin d’entrar en conflicte amb la gran zona de carrega i descarrega i
el pas dels vehicles.

| aixi successivament amb la resta de trams del carrer, lligats a obres de millora en la

seva urbanitzacié al llarg dels 6 anys de vigéncia del PMU.

10.5. Millora de la mobilitat als poligons industrials

La mobilitat lligada a I'activitat econdmica dels poligons industrials és molt diferent de
la que va associada a la mobilitat urbana quotidiana de la que normalment es parla.
Per aquest motiu es fan estudis especifics pels desplagaments dels poligons industrials.

En aquest sentit els Plans de Desplacament d’Empreses serien una bona eina, pero a

Molins de Rei no hi ha centres de treball de més de 500 treballadors ni que generin
més de 500 desplacaments i per tant les empreses no estan obligades a fer-los. Per
altra banda I’Ajuntament de Molins de Rei compta amb més de 200 treballadors,i en

aquest sentit es podria incloure com a futura mesura un PDE pel propi Ajuntament si

comptéssim amb la col-laboracié d’altres administracions per realitzar-lo.

En la fase de diagnosi ja s’ha fet una analisi de la situacié dels dos poligons industrials
del municipi, amb les particularitats de cadascun d’ells. Ara es plantegen una série

d’actuacions que es poden incloure dins del marc genéric del PMU.

10.5.1. Millorar la senyalitzacié d’accés als poligons.

Una de les dificultats amb la que es troben els usuaris dels poligons és com accedir a

ells des de les vies de gran capacitat.

Pagina 196 de 203
Placa de Catalunya, 1 | 08750 Molins de Rei | Telefon 93 680 33 40 | www.molinsderei.cat | sam@molinsderei.cat




B

PLA DE MOBILITAT URBANA

Ajuntament
de Molins de Rei

Aquesta situacio esta més o menys resolta pel Pl El Pla, degut a que per les seves
dimensions i per estar molt proper a les sortides de I'autopista i autovia si que el
trobem indica.

Diferent és el cas del Pl Riera Moli i cal fer un treball per millorar la senyalitica en la c-
1413, en la sortida de I’AP-2 a Molins de Rei i també en el PI El Pla, de tal manera que
permeti arribar a ell sense problemes, tot i que som conscients de que I'is de noves
tecnologia ajuda a arribar malgrat la falta d’indicacions.

Malgrat aquesta apreciacid, caldra incorporar nous punts direccionals per indicar la
ubicacié dels poligons industrials de Molins de Rei, a la B-23, a ’'AP-2 i a la N-340 i
aprofitar la seva bona ubicacié respecte a les vies de gran capacitat. Aix0 passa de

manera ineludible per demanar permis a altres administracions (Generalitat i MIFQO)

per tal gue permetin la instal-lacié els mateixos en les carreteres de la seva titularitat.

10.5.2. Identificacid de punts conflictius i col-locacid de senyalitzacid de

limitacid de pas pels vehicles de gran tonatge.

L'objectiu basic d’aquesta proposta és eliminar el transit de vehicles pesants per dins
del municipi. La col-locacid de senyalitzacid que limiti el seu pas acompanyada d’una

altra que els redirigeixi cap a I’autopista i I'autovia, ens permetran millorar la fluidesa

del transit, no incrementar de la contaminacié acustica i ambiental i evitar situacions
com les ja viscudes, on vehicles de grans dimensions es troben circulant per carrers

que, per les seves dimensions, no els hi permeten el pas.

10.5.3. Mantenir la participacio de I’Ajuntament de Molins de Rei en la taula

de mobilitat del PI El Pla.

Un dels aspectes més positius i millor valorats va ser la incorporacio del PI El Pla al
projecte europeu Gesmopoli.

El fet que la Taula de mobilitat del poligon continui activa, amb la figura del gestor de
mobilitat, és motiu per mantenir una presencia activa per part de I’Ajuntament de

Molins de Rei dins de la Taula de mobilitat de El Pla on tots els agents, treballadors,
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empreses, administracions i operadors de transport troben un espai de debat on
continuar treballant per la millorar de la mobilitat del poligon.

Finalment, és obligatori fer esment en aquest apartat d’una de les reivindicacions de la
Taula, i és la situacié en la que es troben eles vorers del Pl el Pla. El creixement de les
arrels dels arbres (segurament d‘una tipologia poc adequada per les vorers d’un
poligon) fa que en I'avinguda Barcelona sigui practicament impossible circular per la
vorera. Aquest aspecte cal millorar-lo i prendre mesures d’una manera decidida , per
aix0 s’ha inclos una petita actuacié cada any per intentar pal-liar en la mesura del

possible aquesta situacio.

10.5.4. Impulsar la redaccié del Pla de Mobilitat del Pl Riera Moli.

L’experiencia positiva de la Taula de mobilitat del poligon EL Pla és un gran motiu per
proposar la redaccié d’'un Pla de mobilitat en I'altre sector industrial important del
municipi, i complir aixi amb les exigencies de la Llei de Mobilitat.

La localitzacié del Pl Riera Moli, la diferent tipologia d’empreses (comparat amb el PI El
Pla) i el menor volum de treballadors ha suposat unes demandes de mobilitat menors.
En aquest sentit els accessos a peu sén, en un parell de punts, molt complicats, no s’ha
incentivat la mobilitat en bicicleta i la senyalitzacié i estat de la xarxa viaria es
millorable.

El desconeixement de les necessitats de la mobilitat del sector fa que de manera

ineludible que s’hagi de plantejar la redaccid d’un PMU del propi poligon que sigui

I’eina, com ha passat en el Pla, per establir unes propostes adequades i consensuades
amb els interlocutors del Pl , i conéixer de manera clara les intervencions que son

necessaries.

El Pla de mobilitat del Pl Riera Moli seria a la vegada un projecte totalment transversal
que ens ajudaria també a identificar i resoldré problemes d’accés al barri de La Pau i a
una zona d’equipaments municipals al final del carrer Rector Colom com soén la

deixalleria, el tanatori, el cementiri i el Centre de Recursos Logistics de I’Ajuntament.
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10.6. Millora de la mobilitat la distribucié urbana de mercaderies

Molins de Rei es compta amb un bon nimero de zones de carrega i descarrega
distribuides al llarg dels carrers on hi ha activitat comercial. Aquestes zones de carrega
i descarrega presenten un horari de funcionament forca homogeni i no permet, en la

majoria dels casos, estacionaments de vehicles que no siguin comercials.

Les diverses tipologies d’urbanitzacid de carres, les restriccions horaries de pas de
vehicles i les diferents activitats comercials han de servir de punt de reflexié per fer un
nou plantejament d’aquestes reserves a la via publica i de com es gestionen, per
aquest motiu /"analisi de les zones de carrega i descarrega que s’ha fet en el PMU és
una eina basica de treball.

A partir d’aqui cal obrir el dialeg i el debat amb els comercos per adaptar millor els

horaris de funcionament i també als horaris d’hora vall de la xarxa viaria, per tant
optimitzar les zones de carrega i descarrega de tal manera que donin servei al comerg
guan sigui necessari i pero permetent |'estacionament dels residents en un horari més
ampli.

També es objectiu del PMU el replantejament del sistema de senyalitzacié de zones de

carrega i descarrega e les zones de vianants, o en els carrer amb un fort component

peatonal, i un replantejament de com fer servir les noves aplicacions tecnologiques per

a_smartphones per incorporar tota aquesta informacié de manera que el conductors

puguin tenir-la a ’abast de forma actualitzada.

Moltes de les dificultats amb els que ara ens trobem provenen d’una falta de
planificacio en el moment d’iniciar nous projectes o d’urbanitzar noves zones. Per
aquest motiu la proposta DUM.2 Compliment de les pautes establertes als EAMG,
pretén ser un toc d’atencid en aquest sentit, i per tant, cal que promotor i ajuntament
es posin d’acord des del primer moment per tal de complir amb la normativa respecte
a temes de carrega i descarrega tant en la via publica com dins dels locals comercial.

En la linia de “compliment de normatives”, caldria fer una reflexié sobre I'ordenanca

local per tal de veure les possibilitats de fer DUM en horari nocturn per tal d’evitar
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congestio de transit en els carrers de major demanda, sobre tot pels grans
supermercats. A la vegada aquesta opcié es podria combinar amb la implantacié de

vehicles de distribucid electrics.

10.7. Millora de I'aparcament

L'aparcament és un dels aspectes més controvertits i que genera majors reclamacions
per part dels usuaris del vehicle privat .

Partint de la base que la demanda d’aparcament és il-limitada i per tant dificil de
satisfer, cal veure com es pot potenciar I'oferta que actualment hi ha a Molins de Rei.
Coma punts forts podem parlar de solars d’estacionament lliure molt a prop de la zona
comercial, com el de la Plaga Llibertat, i també de la molt bona oferta d’estacionament
de rotacié amb places de zona blava al voltant de la zona més comercial, i que
I’estacionament soterrat de la Placa del Mercat encara té un recorregut molt llarg per
tal de donar més servei al municipi, just en la zona de més atraccid, degut a que en
aquests moments els index de rotacio i ocupacio son molt baixos.

Es cert perd, que I'estacionament de residents presenta un fort déficit en la zona del
centre i el barri del Canal (malgrat el solar que s’ha habilitat ) i també en el barri de La
Granja que anys enrere, fins a la seva definitiva consolidacid, havia estat la zona
d’estacionament de residents de la part del centre vila.

Les propostes que el PMU fa en relacié a I’estacionament es concreten en:

10.7.1. Informacid i promocié dels espais d’aparcament existents a la vila.
Una bona senyalitica que dirigeixi els vehicles cap els diferents punts d’estacionament
habilitats en el municipi ha de contribuir a disminuir el volum de vehicles que circula i
recircula en busca d’un lloc on estacionar.
A la vegada, i tenint en compte el fort component comercial de la vila, la creacid de
planols esquematics que es posin a disposicido dels botiguers, parades del Mercat i
principals botigues, amb les bosses d’estacionament i els niumero de places, ha de

contribuir a millorar la informacio al respecte.
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10.7.2. Creacid de zones d’estacionament de motos, sobretot Iligades a un
tema de visibilitat en els passos de vianants.

L’estacionament a sobre de la vorera de les motos és un problema forca habitual,
també derivat en moltes ocasions de la falta d’estacionaments especifics per a elles.
Es tracta llavors d’aprofitar I'oportunitat de millorar la visibilitat en els passos de
vianant pintant aquestes bosses d’estacionaments de motos i també, evidentment, de
crear places alla on es detecti que siguin necessaries.

10.7.3. Redaccio del Pla d’aparcaments.
L’analisi de les dades del PMU ddna com a resultat que la situacié de I'aparcament a
Molins de Rei depén molt del barri del que estem parlant. Cal apuntar que I'evolucio i
tipologia de la demanda d’estacionament varia en funcié de I'hora del dia que estem
parlant.
Les dades amb les que s’ha treballat en aquest document necessiten un treball de
molta més profunditat per tal de donar resposta a alguns dels problemes amb els que
ens troben actualment, per aix0 una de les propostes és la redaccié d'un Pla
d’aparcaments. Aquest Pla d’aparcaments no va especialment dirigit a al construccio
d’estacionaments, que és el que tradicionalment s’ha entés que havia de portat
associat un Pla d’aquest tipus, si no a una analisi per hores de la situacié de
I’estacionament en el municipi, i a una identificacié de les necessitat de cadascun dels
agents ien la recerca d’estratégies per optimitzar els espais disponible i en les formes

de gestid d’altres nous que poguessin apareixer.

10.8. Propostes Transversals

Moltes de les actuacions que s’han anat proposant al llarg d’aquest document tenen
per definicié la consideracid de propostes transversals en el sentit que afecten o
ajuden a millorar la mobilitat de més d’un mode de transport.

En aquest apartat especificament s’han planificat cinc actuacions/projectes en els que
intervenen diferents departament de I'ajuntament com els d’urbanisme, medi natural,

educacio, governacio i rendes.
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Es tracta de projectes que van des del foment de I'autonomia dels nens i nenes per
moure’s sols per la vila comencant per trajecte a I'escola, passant per I'adaptacié d’un
projecte constructiu a unes directrius ambientals de recuperacié de la Riera de
Vallvidrera sense oblidar la implicacio de tots en assolir els objectius del PLSV, projecte
que suposa una millora de la qualitat de vida en el municipi amb I'objectiu de reduccid
de I'accidentalitat, i finalment la promocié de mesures en favor dels vehicles menys

contaminants.

10.9. Propostes de I'informe de sostenibilitat ambiental

Finalment, i com a conseqliencia de la redaccié de la Memoria Ambiental del PMU,
apareix una Ultima proposta per avaluar ambientalment el PMU.

No es tracta d’una “fitxa” com les que s’han anat treballant fins ara, si no d’un recull

d’indicadors ambientals que el PMU ha de contribuir a millorar.
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* Objectiu de referéncia del pdM 2008-2012.L'objectiu actual de morts presenta poc interés per la baixa sinistralitat de
Molins

** Aprox. Un 90% de les 41 parades de MB1i2i20% de les 17 de MB3

Dolors Pérez Gémez
Enginyera técnica d’Obres Publiques.

Cap del negociat de mobilitat.
Molins de Rei, 10 de febrer de 2015
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1. Introduccio

1.1.Marc normatiu de I'avaluacié ambiental estratégica

La present Memoria Ambiental forma part del procés d’avaluacié ambiental estratégica
del Pla de Mobilitat Urbana de Molins de Rei 2015-2020 (PMU 2015-2020 en
endavant), i es redacta seguint la Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre I'avaluacié dels
efectes de determinats plans i programes en el medi ambient, i la Llei 6/2009 de 28
d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes en medi ambient.

Tot i 'aprovacio de la Llei estatal 21/2013, de 9 de desembre, d’Avaluacié Ambiental,
en el qual es detalla el procediment d’Avaluaci6 Ambiental Estratégica, no s’han
incorporat aquests canvis en considerar que la tramitacié ja es trobava avancada.

Un cop sotmés a informacio publica el Pla de Mobilitat Urbana de Molins de Rei portat
a aprovacio inicial, juntament amb [IInforme de Sostenibilitat Ambiental que
'acompanya, el present document revisa la qualitat de I'ISA alhora que analitza les
aportacions rebudes per part de les administracions afectades i public interessat amb
I'objectiu de garantir la seva integracié en el PMU, i avaluan globalment el procés.

1.2.Estructura del document

En base a aquesta proposta s’ha elaborat un document estructurat en els segients
capitols:

e Caracteristiques basiques del PMU: es realitza una descripcié des de la
perspectiva ambiental de la proposta del pla, fonamentalment a partir de la
informacio de I'lnforme de Sostenibilitat Ambiental (ISA) amb les actualitzacions
recollides en la dltima versié que acompanyara el PMU en 'aprovaci6 definitiva.

e Descripcio general del procés d’avaluacié ambiental estrategica: es tracta
d’un recull cronologic dels principals esdeveniments del procés.

e Valoracié de I'ISA: es tracta d'una avaluacid6 de I'ISA en base a les
determinacions del Document de referéencia, entre les quals s'incorpora
I'avaluacio de la propia estructura i contingut del document.

e Avaluacio de les consultes i el seu grau d’incorporacio: s’exposa de forma
detallada com s’ha considerat cada una de les principals aportacions de
l'informe d'aprovacié inicial del PMU emes pel Departament de Territori i
Sostenibilitat, de les principals recomanacions realitzades per I'Autoritat del
Transport Metropolitd en les reunions mantingudes durant el procés de
redaccié del pla, i de les al-legacions recollides en el procés d’informacio
publica de I'aprovacié inicial del PMU.

e Conclusions del procés d’avaluacié: es sintetitza I'avaluacié global del pla en
relaci6 als objectius ambientals plantejats i als elements estrategics, es
resumeix el procés d’incorporacié d’aportacions aixi com els aspectes que no
s’han incorporat i es descriuen les dificultats que s’han trobat durant tot el
proceés.



e Determinacions finals i sistema de seguiment ambiental del PMU: es
concreten els indicadors ambientals del pla i I'estructura organitzativa que
permetra el seu seguiment i amb quina periodicitat es podran obtenir resultats.



2. Caracteristiques basiques del PMU Molins de Rei 2015-2020

2.1.Objectius del pla

El PMU de Molins de Rei s’'emmarca en l'article 9 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de
la mobilitat, que estableix el requisit d’elaborar un PMU en aquells municipis que hagin
de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers. A més a meés, també resta
dins les disposicions (mesura EA1.7) del Pla Director de Mobilitat de la Regio
Metropolitana de Barcelona per tal de fomentar la redaccié dels Plans de Mobilitat
Urbana.

El PMU de Molins de Rei és el document basic per a configurar un sistema de mobilitat
urbana al municipi de Molins de Rei, el qual es base en els segiients aspectes:

e Caracteritzacio del sistema de mobilitat existent en I'actualitat a 'ambit d’estudi.

e Realitzacié d'una diagnosi técnica i participada del sistema, on es posin de
manifest els seus punts forts i els febles.

e Proposta de mesures per potenciar la mobilitat sostenible i segura, i per complir
amb la legislacio vigent en matéria de mobilitat.

e Formulacié d'un programa d’actuacions amb les fases dimplementacié i
costos.

e Definicio d’'uns indicadors per avaluar el grau d’aplicacio de les propostes.
Adequaci6 del PMU a les directrius marcades en el pdM de la RMB.

e Determinacié de les connexions o propostes de millora del PMU amb els
objectius fixats en plans aprovats d'abast superior com, per exemple, el Pla de
transport de viatgers de Catalunya 2008-2012, el Pla director d’Infraestructures
o el Pla marc de mitigacié del canvi climatic a Catalunya.

2.2.0bjectius ambientals

A més dels objectius generals, el PMU de Molins de Rei estableix uns objectius
ambientals que es basen en la legislacio d’ambit local, regional, estatal i europea, en el
document de referéncia de I'ISA Preliminar i en els objectius establerts al pdM de la
RMB.

Cadascun dels objectius ambientals descrits, tal i com es mostra a la taula segient,
porta associat un o més indicadors, els quals permetran fer el seguiment i la valoracio
del seu compliment.

Taula 2.1 Objectius ambientals i indicadors de seguiment del PMU de Molins de Rei

Objectiu ambiental Indicador Unitats

Quota modal de
desplagaments en modes no %
motoritzats

Quota modal de
Potenciar el canvi modal desplagaments en transport %
public
Quota modal de
desplagaments en vehicle %
privat

Emissions de gasos amb

Reduir emissions de CO; efecte hivernacle

tn COz/any

Reduir emissions de NOx i Emissions de NOx tn NOx/any



Objectiu ambiental Indicador Unitats

de PMao Emissions de PMio tn PMyo/any
Immissions de NOx g/m®
Controlar immissions de Immissions de PMio g/m?

contaminants atmosferics
Reduccié de veh-km

. %
equivalent en zona urbana

Minimitzar la petjada Consum d’energia final tep/an
energetica associada al transport prany
Millorar la qualitat acUstica FEECIETS dg @I (220 %
sobre dels nivells legals
Minimitzar I'accidentalitat LS TSl Acc./10°
victimes veh*km

s.d. Sense dades en el moment de redaccioé del present document
*Aquest valor correspon a les Ultimes dades rebudes del Departament de Territori i Sostenibilitat, del 2009.

Font: Elaboraci pr pia
2.3.Escenaris considerats

D’acord amb l'establert en el document del PMU de Molins de Rei, els escenaris
considerats han estat els seglents:

e Escenari Tendencial: Es caracteritza pel manteniment de la tendéncia actual de
comportament modal de la mobilitat, tant pel que fa a la mobilitat interna com amb la
de connexio (atrets i generats).

e Escenari Objectiu: Es caracteritza per millorar els valors de repartiment modal
actuals, en base a I'aplicacié en diferents graus d’abast de les mesures incloses dins
el present Pla de Mobilitat i/o en d’altres figures de planejament de caire superior.

e Escenari Optimista: Es caracteritza per millorar notablement els valors de repartiment
modal actuals, no només gracies a I'aplicacié de les mesures proposades pel PMU i
per altres figures de planejament, siné també per un canvi substancial en els patrons
de mobilitat actuals.

Per a cadascun d’aquests escenaris s’ha avaluat el compliment dels objectius
establerts per aquest Informe de Sostenibilitat Ambiental.

2.4. Avaluacio global del PMU de Molins de Rei

Per a l'avaluacio global d’'aquest PMU s’ha avaluat el grau d’assoliment dels objectius
ambientals descrits per a I'escenari objectiu del 2020.

La taula segtient mostra els valors assolits en cadascun dels escenaris.



Taula 2.2 Grau d’assoliment dels objectius ambientals quantificables per I'alternativa proposada
respecte I'escenari tendencial

Actual

Objectiu de Tendencial 2020 Optimista 2020 Objectiu 2020
- . referéncia 2014
Objectius ambientals dM 2012
P 2018 ; Total Total var. Total var. Total var.
Actual Actual Actual

Quota de modes no
motoritzats en mobilitat - 50,61% 50,61% 0,00% 53,28% 5,26% 52,70% 4,13%
urbana (% desp.)

Quota de transport
public en mobilitat - 10,96% 10,96% 0,00% 12,81% 16,92% 11,77% 7,45%
urbana (%desp.)

Quota de vehicle privat
en mobilitat urbana -8,90% 38,43% 38,43% 0,00% 33,91%  -11,76%  35,52% -7,56%
(%desp.)

Mobilitat total en
vehicle privat en zona -4,70% 92,6 94,1 1,57% 83,1 -10,31% 87,0 -6,08%
urbana (M.veh-km/any)

gggzr‘]’;)e”erget'c -11,60% 20.334,4 191346 -590% 17.523,0 -13,83% 18.049,8 -11,24%

Sl elis (E107 1540% 611539 57.2321 -6,41% 523737 -1436% 53.961,9 -11,76%

(t/any)
(EU";:]S;'O”S RO -26,80% 367,4 2792 -24,02% 2586  -29,61% 2654  -27,78%
Sl IS Y -23,30% 2222 2170  -2,36% 1962  -11,71% 2030  -8,65%

(tany)

Font: elaboracié propia

En base a les dades obtingudes del grau d’assoliment dels objectius ambientals i de la
seva incorporacié al PMU, es pot concloure que, de manera general, les mesures del
PMU dibuixen un escenari de mobilitat per I'any de referéncia 2020 amb uns impactes
molt inferiors als de I'escenari actual i tendencial.

En aquest sentit cal destacar que 2/3 parts dels vehicles-km en vehicle privat motoritzat
corresponen als desplacaments exteriors o de connexid dels residents i no residents al
municipi. Dins d'aquesta mobilitat tenen un pes especific rellevant els desplacaments dels
residents cap a Barcelona i Sant Feliu de Llobregat, i els de no residents cap al poligon
del Pla. Es per aix0 que en l'escenari objectiu s'assumeix:

e que hi haura un desplegament moderat de les mesures del Pla Director de Mobilitat de
I'RMB 2013-2018 que poden tenir una incidencia sobre la mobilitat de connexio de
Molins de Rei. Cal destacar especialment el desplegament d'una politica comuna de
regulacié de I'aparcament en destinacié, la construccié del carril Bus-VAO de la B-23 o
el desplegament de la xarxa ciclable metropolitana.

e que I'Ajuntament mantindra un paper actiu en la Taula de Mobilitat del poligon el Pla.

Pel que fa a la mobilitat interna, on I'Ajuntament t¢ més capacitat d'incidir malgrat
representa una part inferior dels impactes ambientals, les actuacions que es preveu que
tinguin un major impacte ambiental positiu son:



el desenvolupament del Pla Director de la Bicicleta amb un desplegament posterior
progressiu de la xarxa ciclable definida al PMU i amb la promocio activa de la bicicleta
convencional i la bicicleta electrica, amb un potencial significatiu en les zones més
elevades del municipi.

la millora de la velocitat comercial de l'autobus, en bona mesura per la retirada dels
passos de vianants elevats durant bona part del seu recorregut.

la pacificacio del c/Casanova i la pacificacié progressiva de la xarxa terciaria, per tal
d'obrir petits espais dins el nucli on es redueixi el soroll i I'accidentalitat, i es prioritzin
els modes no motoritzats.

la realitzacié d'un pla d'aparcaments que permeti en primer lloc realitzar una analisi
completa de l'oferta i la demanda i posteriorment determinar mesures per a
racionalitzar-ne I'Gs.



3. Descripcio general del procés d’avaluacio

3.1.Hist ric del procés

A continuacié es resumeixen els principals esdeveniments rellevants per a la comprensié del
procés d'avaluacié ambiental estratégica del Pla de Mobilitat Urbana de Molins de Rei.

e Mitjancant Resolucié d'Alcaldia 1886 de data 15 de juny de 2009 s'inicia el procés
d'avaluaci6 ambiental del PMU i es tramet I''SA al Departament de Medi Ambient i
Habitatge de la Generalitat de Catalunya.

e 18 de novembre de 2009: amb nimero de registre d'entrada 22594 es rep el Document de
Referencia per part del DMAH, explicitant el contingut que hauria de tenir I'lnforme de
Sostenibilitat Ambiental preliminar, entre el que es destaca l'avaluacié6 ambiental de la
situacié actual la seva probable evolucié, el marc normatiu ambiental de referéncia per a la
planificacié de la mobilitat urbana i els objectius ambientals especifics que pretén assolir el
pla.

e Redaccio del PMU i de I'iInforme de Sostenibilitat Ambiental.

e Mitjancant l'acord 14 del Ple ordinari de I'Ajuntament de Molins de Rei en data 26 de juny
de 2014 s'aprova inicialment el PMU de Molins de Rei amb el seu corresponent ISA.

e Des del 15 de juliol i fins al 25 de setembre de 2014 es realitza el periode d'exposicid
publica del PMU.

e En data 6 d'octubre amb numero de registre 69261/2014 la Direccié General de Politiques
Ambientals lliura I'informe d'aprovacio inicial del PMU de Molins de Rei.

e Octubre 2014: Converses amb I'ATM en relacié al contingut del pla i la seva adequacio a
les determinacions del Pla Director de Mobilitat de 'RMB

e Febrer 2015: Incorporacié de les modificacions derivades de les al-legacions als documents
del pla i redacci6 de la Memaoria Ambiental.



4. Valoracio de I'ISA
4.1. Resposta al document de referencia

L'Informe de Sostenibilitat Ambiental recull en esséncia l'estructura que es demana al
document de referencia, aixi com bona part de la metodologia plantejada per al calcul i
l'avaluacio dels objectius ambientals.

Cal remarcar que si bé el document portat a aprovacio inicial de I''SA no recollia el conjunt
de dades de mobilitat ni el calcul dels principals impactes ambientals per als escenaris de
futur, el document de I'lSA que s’adjunta en la present Memoria Ambiental si que recull una
avaluacié del grau d’assoliment dels objectius ambientals de referencia considerats en el
document de referencia, incorporant els del nou Pla Director de Mobilitat de I'RMB 2013-
2018.

L'ISA no realitza una analisi dels escenaris basada en un calcul d'impactes mesura a
mesura ni per paquets sin0 que es basa en una estimacié del repartiment modal que
s’assolira en cada escenari, i a partir d’aqui s’estimen els vehicles-km per modes i els
impactes associats a aquests vehicles-km considerant la logica renovacio del parc. Aquesta
analisi es basa en I'eina de calcul AMBIMOB, que si bé es pot considerar que actualment
esta poc actualitzada, €s la que ha acompanyat tot el procés d’avaluacio i, per tant, en certa
manera en garanteix la coherencia.
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5. Avaluacio de les consultes i el seu grau d’incorporacio

5.1.Informes del Departament de Territori i Sostenibilitat

Al-legaci6 Resposta

Direcci6 General de Politiques Ambientals

Es recomana que en cas de no poder
actualitzar més les dades de la diagnosi abans
de l'aprovacio del pla es tingui en compte
Al durant el desenvolupament del mateix revisar = S'incorpora en I'apartat de seguiment ambiental de I'ISA
aquestes dades i realitzar les modificacions
que s'escaigui en les mesures i la seva
prioritzacio.

Establir una mesura o actuacio especifica per

A2 millorar la mobilitat al poligon Riera del Moli

S'ha incorporat tant en el document com en la fitxa

Un dels principals pols d'atracci6 de desplacaments és el
poligon industrial del Pla que disposa d'un pla de mobilitat
propi. Respecte als desplacaments amb destinacié a Sant
Feliu, més importants en volum, al buscar sinérgies entre
ambdos municipis per a desincentivar I'aparcament en
destinacio.

Caldria establir mesures especifiques per a
desincentivar el vehicle privat en els

A3  desplagaments interns i augmentar el TPC en
els desplagcaments de connexié amb el
municipi de Sant Feliu de Llobregat.

Cal completar la diagnosi sobre els
aparcaments comptabilitzant les places
d'estacionament lliure en calcada en cada

A4 zona. Aix0 podra justificar I'objectiu de la i
Comissi6 politica de solucionar les demandes
d'aparcament, que no disposa de justificacio.
Es considera que el pla en el seu conjunt representa una
Cal establir amb major claredat la prioritzaci6  millora de I'oferta global tant per a desplagcaments interns
de les actuacions i el seu analisi per paquets  com de connexié. En tot cas les principals actuacions amb
A5  en funcié del seu potencial de canvi modal capacitat d'intervencié per part de I'ajuntament sobre els
vers modes més sostenibles, en relacio als desplacaments atrets pel municipi sén el seguiment del
principals fluxos de mobilitat. pla de mobilitat del poligon el Pla, la realitzacié del pla per

al poligon Riera del Moli.

Cal que I'ISA estableixi les diferents xarxes de
A6  mobilitat i, en aquest sentit, no poden ser S'incorporen planols especifics per a les diferents xarxes.
contemplades com a mesures del PMU.

Cal presentar I'analisi de fluxos de mobilitat
A7  desglossats pels centres generadors i
atractors.

No es disposa d'informacié actualitzada amb aquest nivell
de detall

Caldria que I''SA completés els objectius
A8 ambientals establint objectius especifics per S'ha incorporat en I'ISA
als principals fluxos de mobilitat identificats

Cal que I'ISA defineixi les alternatives que

permetran assolir cada un dels escenaris, S'ha realitzat I'analisi de conjunt de les mesures del pla en
entenent per alternativa d'ordenacio I'esquema dos escenaris segons el grau d'execucio de les mesures.
de les principals linies estratégiques del pla.

A9
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Al-legaci6 Resposta

El seguiment del pla ha de comportar com a
minim la redaccio d'un informe amb els
A10 corresponents indicadors cada 3 anys, que S'incorpora a l'apartat de seguiment ambiental de I'|SA
caldra tametre a la Subdireccié general
d'avaluacié ambiental.

Direcci6 General de Qualitat Ambiental

Les referencia que el PMU fa al Pla d'actuacié
per a la millora de la qualitat de I'aire no estan

A1l actualitzades ja que no consideren la prorroga
que es va realitzar del pla 2007-2010 ni el nou
pla amb horitz6 2020

S'han actualitzat les referénia al Pla d'actuacio per a la
millora de la qualitat de l'aire horitz6 2020, i al Pla Director
de Mobilitat 2013-2018, actualitzant també els objectius
ambientals de referéncia.

Les mesures que formen part del pla de
mobilitat urbana hauran de ser avaluables en
A5b  emissions de manera individualitzada o bé per
paquets amb l'ojectiu de verificar el grau de
compliment dels objectius ambientals.

Es realitza una analisi global per escenaris considerant
per a cada un d'ells un grau global d'eficacia diferent, i en
base a aixd uns resultats i un grau de compliment dels
objectius ambientals diferent.

A 19 de desembre de 2014 es va realitzar I'aprovacio
inicial del mapa de capacitat acustica de Molins de Rei i
de I'ordenanca reguladora del soroll i les vibracions de
Molins de Rei.

L'Ajuntament de Molins de Rei esta obligat a
Al12 adequar l'ordenanca sobre sorolls i vibracions
del Decret 176/2009, de 10 de novembre.

5.2.Recomanacions per part de I'Autoritat del Transport Metropolita

Al-legacio Resposta

Les dades dels diferents capitols d'analisi

Alb parteixen d'un estudi del 2007 i presenten
diferents nivells d'actualitzacié que sovint
costa d'identificar de quin any sén.

El llarg proces de redaccié ha comportat la impossibilitat
de disposar de totes les dades amb el mateix nivell
d'actualitzacié

Les dades basiques de desplagaments no han

A13  estat actualitzades des de I'enquesta de 2004 i S'han actualitzat les dades de mobilitat que apareixen en

I'ISA a partir de I'enquesta de I'any 2013

I'EMQ de 2006.
Es troba a faltar una millor caracteritzacio de
Al16 I'oferta d'aparcament aixi com un calcul del S'incorpora l'analisi al document final

deficit residencial

Es considera necessari incloure una analisi
Al17 dels diferents nivells de servei en la xarxa No es disposa d'informacié suficient
viaria

Cal que els escenaris de mobilitat i els
A18 objectius del pla es basin en I'Gltima enquesta = S'ha actualitzat
disponible de mobilitat de I'any 2013

Cal incloure un indicador de vehicles-km/any
A19 en zona urbana perqué és objectiu del nou S'ha incorporat
pdM

Cal incloure un indicador d'ocupacié mitjana
de l'autobus perqué és objectiu del nou pdM
Cal incloure un indicador de costos externs del

A2l transport perque és objectiu del nou pdM )

A2

o

S'ha incorporat en la fitxa
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Al-legaci6 Resposta

Cal incloure un indicador de distancia mitjana
A22 en zona urbana perqué és objectiu del nou S'ha incorporat en la fitxa

pdM

Cal incloure un indicador sobre accessibilitat e
A23 per a PMR perqué és objectiu del nou pdM S'ha incorporat al document
Cal incloure un indicador sobre la connexio
dels operadors de transport public a sistemes
que aportin informacié en temps real del
servei

A24 S'ha incorporat al document

Es recomana incorporar una nova mesura de
A25 promoci6 de la bicicleta eléctrica aixi com del  S'ha incorporat al document
Bicibox

S'assenyala la necessitat que la xarxa ciclable
A26 urbana connecti amb la xarxa interurbana S'ha incorporat al document
planificada pel pdM

No es quantifica les actuacions a realitzar per
A27 millorar la velocitat comercial del transport S'ha incorporat al document
urba

No es concreta la programacié a 6 anys de la
A28 principal actuacié de conversié de xarxa en Es concreta en el fitxa
zona per a vianants al C/Casanova

Es recomana que en la mesura de millora de
A29 la mobilitat als poligons d'incorpori la promocio
de Plans de Desplagaments d'Empresa

Es justifica que no es realitza perque no hi ha empreses
de més de 500 treballadors/es

Es troba a faltar una mesura especifica de
A2b redaccio6 d'un Pla d'accessibilitat especifica S'ha incorporat tant en el document com en la fitxa
per al sector industrial Riera Moli.

5.3. Al-legacions durant el periode d'exposicio publica

Al-legaci6 Resposta

Al-legacions Iniciativa per Molins de Rei

Amb posterioritat a I'aprovaci6 inicial s'ha procedit a
explicar en el document amb un major detall el procés de
participacio ciutadana. En la primera fase del pla es va
realitzar un procés de participacio per a la diagnosi i la
definicié d'objectius del pla (es van definir 7 grans
Es considera que el PMU s'ha elaborat sense  objectius o linies estrategiques), els participants i resultats
instruments de participacio ciutadana i per tant del qual es detallen en el document. També es va

contradiu la Llei de Mobilitat. Es considera constituir una comissié politica des de juliol de 2011. En

insuficient el procés de participacioé de la segona fase del pla es considera que la ciutadania va
A28 . . , .. . . . L

diagnosi de I'any 2004 aixi com la creacio poder participar a través de la web municipal, en dues

d'una comissio tecnica i una comissio politica  sessions plenaries on es convocava a comerciants i a

durant el procés d'elaboracio del pla, ja que no associacions de veints i entitats, i que en tot cas eren

ha permés la participacié de la societat civil. obertes a tota la ciutadania, per exposar les propostes del
pla, i amb I'oferiment a les sessions de realitzar
audiencies directament amb els técnics municipals per
resoldre dubtes abans de I'aprovacid inicial. A més a més
es va fer una nova sessié plenaria durant el periode
d'al-legacions.
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Es considera de forma general que la
intervencio de restriccié de la circulacié de

Es considera que I'ISA recull les dades que justfiquen que
la proposta global del pla amb les seves 35 mesures és
suficient per al compliment dels objectius ambientals de

A29 vehicles al centre de la vila no pot ser suficient N : . . !
. Lo X referéncia i plantejats pel PMU. A més a més, estableix
per a complir amb els objectius ambientals. Es - .
N els indicadors per a avaluar posteriorment aquesta
remarquen els segiients aspectes. Y
questio.
Es considera greu permetre el transit de pas a
A29a vehicles que tenen una altra alternativa de
circulacio per una zona de plataforma Unica
"plena de vianants a totes hores" . . - .
Es considera que és suficient la proposta progressiva de
No es restringeix prou 'accés de vehicles de pacificacié del C/Casanovas al centre, i de forma global es
A29b carrega i descarrega ni I'aparcament en la considera que el conjunt de mesures del PMU son les que
zona del centre de la vila han de permetre assolir els objectius, i no Unicament les
e . . intervencions al centre de la Vila
Es proposa habilitar I'accés d'entrada i sortida
al parking del mercat pel carrer Dr. Barraquer
A29c . .
com a una forma de reduir el transit al carrer
Rafael de Casanovas.
Es considera que l'aprovacié del nou Pla d'actuacio per a
Es considera que cal revisar el PMU per tal la millora de la qualitat de l'aire no és d'aplicacié directa al
A30 d'adaptar-lo a nou Pla d'actuacio per a la PMU ja que és posterior a la tramitacié del PMU. En tot
millora de la qualitat de l'aire horitz6 2020 cas es considera que és un pla menys restrictiu que el
primer i per tant la convergencia amb el PMU és suficient.
Al-legacions de I'Ajuntament del Papiol
Es demana que es tingui en compte l'afectacio
de la mob|||ta}t’que suposara per a Molins la Es constata que no el Pla Parcial Urbanistic Industrial de
nova connexioé del Papiol amb les xarxes de ) . L
. . Licorelles, ni la modificacié del Pla General esmentada
A31 gran capacitat a través de la zona de les

contemplen explicitament cap comunicacié amb el

Llicorelles i Riera del Moli, d'acord amb el que o .
municipi del Papiol.

determini la modificacié del Pla General
Metropolita a I'ambit de la via de Cornisa.

6. Conclusions del procés d’avaluacio6

L’avaluaci6 ambiental estrategica del Pla de Mobilitat Urbana de Molins de Rei es conclou
amb aquest document, amb un cert esfor¢ d’incorporacié de les determinacions de les
administracions pertinents i de les al-legacions realitzades durant el periode d’exposicié
publica posterior a I'aprovacid inicial de pla.

Cal remarcar pero que la dilataci6 del procés de redacci6 del PMU ha comportat
readaptacions en mdultiples ocasions de les dades de partida de les analisi de mobilitat i el
calcul dels impactes ambientals que se’'n deriva. Per aquest motiu, i amb I'objectiu d’enfortir
la coheréncia dels diferents documents del pla ha resultat necessari mantenir algunes
hipotesis i eines de calcul que a dia d'avui es poden considerar millorables. En especial s’ha
mantingut la utilitzacié de I'eina de calcul AMBIMOB-U, aixi com algunes de les hipotesis de
distribucio de transit, distancies mitjanes, etc. que no es consideren cabdals i s’ha considerat
no modificar.

Una de les aportacions fonamentals de l'avaluacié ambiental estratégica ha estat la
incorporacié als documents dels calculs de vehicles-km recorreguts en la xarxa viaria
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urbana, dada fonamental per a comprendre amb major precisio a importancia relativa de les
principals actuacions tant en la mobilitat interna com externa o de connexié. En aquest
sentit, s’ha posat de manifest durant el procés el pes especific significatiu que tenen els
desplagcaments de connexi6 en la utilitzacié global del cotxe en termes de vehicles-km, amb
els impactes ambientals que se’n deriven.

Aixi doncs, cal treballar en totes les sinérgies amb les administracions que promouen plans
de rang superior amb una optica més regional o territorial, i molt especialment el Pla Director
de Mobilitat de 'RMB 2012-2018 i el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de I'aire a
I'hortizé 2020.

Aquestes actuacions juntament amb tota la resta del pla contribuiran de forma notable a la
millora dels impactes ambientals i la qualitat de vida dels residents a Molins de Rei aixi com
dels municipis veins.
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7. Sistema de seguiment ambiental del pla

El conjunt d’aquests indicadors permetra fer el seguiment ambiental del PMU.

Taula 7.1 Indicadors de seguiment de I'assoliment dels objectius ambientals del PMU

Objectiu . L . Valor V_alor
. Indicador Definici6 Unitats Font objectiu
ambiental 2014
2020
e e Nombre de desplacaments en
desplacaments en . o Enquesta
modes no modes no motoritzats x 100/ % 2013 50,61% 52,70%
. nombre de desplacaments totals
motoritzats
Potenciar el Quota modal de Nombre de desplagaments en
canvi modal desplacaments en transport pabic x 100/ nombre % Enzqsxf;ta 10,96% 11,77%
transport pablic de desplagcaments totals
Quota modal de Nombre de desplacaments en
desplacaments en  vehicle privat x 100/ nombre de % Enggf;ta 38,43% 35,52%
vehicle privat desplacaments totals
Reduir t COy/any emeses pel sector
emissions de  Emissions de CO, 2 dé’ls rane Ofts tCOJany AMBIMOB 61.153,9  53.961,9
co, .
- t NO/any emeses pel sector
- Emissions de NO dels transports tNOJ/any  AMBIMOB 367,4 265,4
eduir
emissions de
NOyi de PMyo Emissions de t PMyo/any emeses pel sector
" . o de)l’s transpofts tPMy/any AMBIMOB 2222 203,0
Reduir
consum Consum d’energia Tones equivalents de pretroli

energetic final associada al (tep) consumides anualment pel tep/any AMBIMOB  20.334,4 18.049,8

associat al transport sector transports

transport

.Cor.1trc.)lar Immlisgns =2 Mitjana anual d'immissié de NO, g/m3 XVPCA s.d. Seguiment

immissions 2

4B @it P = r———
e Immlziz:s de Mitjana anus:vtlimlmmlssm de gim® XVPCA sd. Seguiment

Millorar la Percentatge de Nombre de persones per sobre Mapa de

qualitat poblacié per sobre dels nivells legals x 100/ % sgroll s.d. Seguiment
acustica dels nivells legals Nombre total d’habitants
'‘acci SCT/

Minimitzar Accidents anuals Nomprg daccidents angals amb Accc/10° .
o . L victimes per cada mili6 de s.d. Seguiment
I'accidentalitat amb victimes veh*km

veh*km totals PLSV

s.d. Sense dades en el momento de redacci6 del present document

Font: Elaboraci pr pia
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8. Annexes
8.1.Document de I'|SA definitiu

8.2. Aportacions rebudes
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